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Schallschutz im Verkehrswesen

Akustische Grundlagen

Larm ist jede Art von Schall, die stdrt oder belastigt oder die
Gesundheit schadigen kann (WHO 1972)

Larm = subjektive Empfindung

- Wecker oder Diskothek

- Urlaubsflieger oder Anwohner des Flughafens

- Nutzer der Strallenbahn oder Anwohner an der Stral3e
Schall = objektive physikalische Parameter
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Vergleich Verkehrsarten
Spezifische Schallemission

Stadtverkehr 50 km/h Emission
bezogen auf

‘ StralRenbahn Rasenglels 1000 PerS./h

s mm s L. in dB(A)

b————
— StralRenbahn Feste Fahrbahn

Quelle: Bayerisches Landesamt fur Umwelt 2008



Schallschutz im Verkehrswesen
Akustische Grundlagen

Weniger Verkehr 60 dB(A)
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Doppelter Verkehr 63 dB(A)
(logarithmische Addition)

Weniger Verkehr 60 dB(A)

Quelle ALD



Rollgerausch:
Schallabstrahlung
Rad

Rauigkelt von Rad
und Schiene — Je
rauer umso lauter

#* Rollgerausch:
Schallabstrahlung
Schiene

— Kontaktstelle Schiene-Rad |




Schallemission am System Rad Schlene -

Oberbauarten - Schallemission

Schallemission — Reihenfolge Oberbauarten
Rasengleis (hochliegend) >-5dB leiser
Rasengleis (Vegetation tiefliegend)

bis - 2 dB leiser
Querschwelle in Schotterbett OdB

Eingedecktes Schotterbett +5 dB lauter
Feste Fahrbahn > +5 dB lauter
Kontinuierliche elastische Schienenlagerung

bis +7 dB lauter

Zahlenwerte in dB(A) — max. Vorbeifahrpegel
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Schallemission Schienenverkehr
Schallquellen NiederflurstraRenbahn
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Dominante Schallquellen beim Fahrgerdusch:
Rader — Motor — Getriebe — Antriebssteuerung
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Schallschutz am System Rad - Schiene
MlnderungsmaBnahmen

Schallschutz ist m6glich durch:

- Planung des Fahrzeugtyps und Oberbaus
- Erhaltungszustand von Fahrzeug und Oberbau
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Akustisch wirksamer Mehrphasenschliff
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Schallschirme

Schwmwwkung

Reflektierter Schall

Gebeugter Schall

Direktschall

Quelle: ALD
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Holzwand
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Schallschutz an Bahnen -
Aktiver Schallschutz — Passiver Schallschutz

Aktiver Schallschutz
MaRnahmen an der Quelle oder am Ubertragungsweg

Passiver Schallschutz
Alle technisch-realen Malinhahmen an baulichen Anlagen
In der Regel durch Schallschutzfenster

Achtung: Schallschutzfenster sind dicht, zusatzliche
Bellftung der Raume erforderlich!
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Schallschutz an Bahnen

Passiver Schallschutz

] . |

Berechnung der Schallimmission
mit RLS90 fur Stralde

Schall 03 fir Schiene

Vergleich mit Immissionsgrenz-
werten der 16. BImSchV

Pegeltabellen / RLS 90 Symbole
WA ) Berachnungsspunkt ohne IGW-Uberschraitung

i Berechnungsspunkt mit IGW-Uberschraitung
E} Freifeldpunkt ohne Grenzwertuberschreitung
4 Freifeldpunkt mit Grenzwertdberschreitung

= | Fassade mit Grenzwert-
Uberschreitung

erechnung passiver Mal3nahmen
it 24. BImSchV

=

Quelle: Land Brandenburg HPL 052011
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Korperschall - Erschitterung

Korperschall: von raum-
begrenzenden Flachen abge-
strahlter Luftschall durch
mechanische Anregung des
Bauuntergrundes und der
Gebaudestruktur.

Korperschall und Erschitterung

Haus

Baugrund .



Erschiutterungen und Korperschall

Physikalische Grundlagen

Schwingungsgrofden

Messung der Schwinggeschwindigkeit in m/s
Vergleich mit Anhaltswerten der DIN 4150 Teil 2
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Schwingungen/Korperschall

MinderungsmaRnahmen Erschitterung

—— Schwellensohle

m— (Gleisbettmatte

Calenberg Ingenieure



Vielen Dank
far thr
Interesse!

Ein Grufd aus Dresden
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