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Die Ubersicht zeigt die derzeit in Diskussion stehenden Trassenvarianten im Stadtteil Mitte:

Varianten 1 und 5 bildeten den Auftakt fiir das Beteiligungsverfahren. Die weiteren dargestellten Varianten wurden
von den Burgerinnen und Biirgern vorgeschlagen und im Rahmen der 2. Werkstattwoche intensiv diskutiert.

*

Von der Baugenossenschaft Freie Scholle eG eingebrachte Variante 1 (griin) zur ,griinen” Ausgestaltung des Lan-
gen Kampe 0Ostlich der Lohbreite ohne motorisierten Individualverkehr

** Im Nachgang zum Infoabend am 4. Juli 2013 entwickelte Variante 15 als Kombination aus der vorgestellten Vari-
ante 11 und der Variante 1 (griin)

Untervarianten mit nur leicht veranderten Trassenfiihrungen sind gestrichelt dargestellt.

Weitere Informationen zu den Trassenvarianten finden Sie in der Dokumentation der 2. Werkstattwoche auf www.
zukunftmobielefeld.de. Hier konnen Sie sich zudem die detaillierten Lageplane herunterladen.
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auf die 3. Werkstattwoche
Arbeitsstand: 6. November 2013
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Fahrgastbelange und Betrieb

Bewertet wird zwischen 5 Punkten (beste Bewertung) und 1 Punkt (schlechteste Bewertung).
Die Uibrigen Varianten erhalten Zwischenwerte entsprechend ihrer Zielerreichung.

Erschlossene Einwoh-
ner und Einrichtungen

Fiir dieses Kriterium wird ein Potenzialwert berechnet, der die taglich zuriickzulegenden
Wege in diesem Bereich unabhangig vom gewahlten Verkehrsmittel abbildet. Er ergibt
sich aus der Summe der Wege der erschlossenen Einwohner (3,4 Wege je Einwohner und
Tag) und der Wege zu Institutionen (2 Wege je geschatzter Besucher) im Einzugsbereich
der Stadtbahn (400m Luftlinie um die Haltestellen). Uberschneidungsbereiche mit beste-
henden oder weiteren geplanten Stadtbahnstrecken werden anteilig erfasst.

Die Variante mit dem hochsten Potenzial erhalt 5 Punkte, die mit dem niedrigsten 1
Punkt. Die Potenzialwerte liegen zwischen 13,9 und 15,4 Millionen Wegen pro Jahr.

Raumliche Uberschnei-
dung der Einzugsberei-
che von Bus und
Stadtbahn

Fir jede Stadtbahn-Variante wird ein erganzendes Busnetz betrachtet. Wichtig ist dabei
eine betriebswirtschaftlich optimierte Abstimmung des Verkehrsangebotes von Bahn
und Bus.

Das Kriterium erfasst die durch Stadtbahn bzw. Bus erschlossene Fldche, wobei der Ein-
zugsbereich der Haltestellen mit einem Radius von 400m bzw. 300m Luftlinie bemessen
wird. Zudem fliel3t die zeitliche Taktung von Bus und Bahn mit in die Beurteilung ein.

In diesem Gesamtraum werden Uberschneidungen der Einzugsbereiche von Bus und
Bahn negativ bewertet. Positiv ist, wenn Bahn und Bus ,sich nicht ins Gehege kommen*.

Die Variante mit der besten raumlichen Abstimmung des Verkehrsangebotes von Bahn
und Bus erhalt eine hohe Bewertung von 5 Punkten. Die Variante mit der groRten raum-
lichen Uberschneidung der Einzugsbereiche erhalt 1 Punkt.

Fahrzeit zwischen Kes-
selbrink und Radrenn-
bahn

Uber die Linge der Strecke und die abschnittsweise erreichbaren Geschwindigkeiten
wird die Fahrzeit in beiden Fahrtrichtungen berechnet und bewertet. Die Fahrzeit in
einer Fahrtrichtung liegt zwischen 8,2 Minuten (5 Punkte) und 8,9 Minuten (1 Punkt). Die
Differenz zwischen schnellster und langsamster Strecke liegt somit unter einer Minute.

Anbindung
Betriebshof

In dieses Kriterium gehen die Entfernung und die bauliche Umsetzbarkeit einer Anbin-
dung des Depots auf dem ehemaligen Containerbahnhof ein. Bei der baulichen Umsetz-
barkeit werden Aspekte wie enge Kurvenradien oder Eingriffe in Privatbesitz negativ
bewertet.

Fiir die Anbindung des Betriebshofs gibt es oft mehrere Moglichkeiten, wobei die jeweils
beste Streckenoption einer Variante (iiber Am Stadtholz oder Wilhelm-Bertelsmann-
StraBe) in die Bewertung eingeht.

Beide Faktoren werden miteinander multipliziert, die Ergebnisse werden wiederum zwi-
schen bester Variante (5 Punkte) und schlechtester Variante (1 Punkt) verteilt bewertet.

Qualitat der Umsteige-
moglichkeiten zwi-
schen Stadtbahn und
Bus

Fur jede Stadtbahn-Variante werden die Umsteigemdglichkeiten zwischen Stadtbahn
und ergdnzendem Busnetz bewertet. Zur Beurteilung werden die Faktoren Bedeutung
(auf Basis der Anzahl der Umsteigemadglichkeiten je Stunde), Entfernung (Abstand zwi-
schen den Haltestellen von Bahn und Bus) und notwendige Querungen (beim Umsteigen
zu Uiberquerende Fahrbahnen von StraRen) herangezogen. Die Variante mit der besten
Umsteigesituation erhalt 5 Punkte, die mit der schlechtesten 1 Punkt.
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Langenanteil
besonderer
Bahnkdorper

Straenverkehr
Fur alle Bewertungskriterien in diesem Themenblock gilt: Die Variante mit dem besten Bewertungsfaktor erhalt

Der Anteil wird lber die Gesamtldange der Gleise beider Fahrtrichtungen und der Lange
der Abschnitte mit besonderem Bahnkdrper ermittelt. Diese Betrachtung bezieht sich
nur auf den Abschnitt zwischen Kesselbrink und Radrennbahn und ist nicht mit dem
Gesamtwert der Linie 5 zu verwechseln!

Die Werte wurden auf Basis der aktuellen Entwurfsplanung ermittelt und kénnen sich
bei der weiteren Konkretisierung der Planung durchaus noch andern.

Die Bewertung liegt zwischen 49% (1 Punkt) und 100% (5 Punkte). Auch wenn der Mi-
nimalwert fir eine Forderfahigkeit in diesem Trassenabschnitt teilweise nicht erreicht
wird, ist die grundsatzliche Forderfahigkeit bezogen auf den erforderlichen Anteil an be-
sonderem Bahnkorper bei samtlichen diskutierten Varianten gegeben. Dennoch steigen
die Chancen auf eine erfolgreiche Férderung durch den Bund mit einem hoheren Anteil.
Daher ist dieser Wert auch weiterhin im Auge zu behalten.

5 Punkte, die mit dem schlechtesten 1 Punkt. Die Ubrigen Varianten erhalten Zwischenwerte entsprechend ihrer

Zielerreichung.

Leistungsfahigkeit der
Knoten

Betrachtet werden die Anzahl der betroffenen Kreuzungen und Bahniibergdnge. Die
Bewertung bezieht sich auf die Anzahl der notwendigen Ampeln und deren geschatzte
Leistungsfahigkeit fir den Gesamtverkehr. Dabei werden OPNV-Beschleunigung und
Feuerwehr-Vorrang mit betrachtet.

Verdrangung des Indivi-
dualverkehrs ins librige
StralBennetz

Betrachtet wird das Mal3 der erwarteten Verdrangung des Autoverkehrs aus Strallenzii-
gen mit zukiinftiger Stadtbahn. Die Bewertung bezieht sich auf die Verkehrsbelastung
der betroffenen Abschnitte.

Stellplatzbilanz

Fiir jede Variante wird die Auswirkung der derzeit angenommenen Strallenraumge-
staltung auf die Anzahl der Stellplatze betrachtet. Dabei wird die Differenz zur Zahl der
nachgefragten, nicht der angebotenen Stellplatze zu Grunde gelegt.

Varianten mit hohem Stellplatzverlust erhalten 1 Punkt, Varianten mit mittlerem Stell-
platzverlust erhalten 2 Punkte.

Erhalt und Férderung
der Radwegeverbin-
dungen

Fiir jede Variante werden die Auswirkungen auf das Radwegenetz untersucht. Die Beur-
teilung basiert auf einem Faktor aus der Bedeutung der betroffenen Abschnitte (Stre-
ckenldnge, Nachfrage) und der Qualitatsanderung, bewertet nach dem MaR der Eingriffe
oder Verbesserungen, die nach derzeitigem Stand vorgesehen sind.

Erhalt und Forderung
der FuBwegeverbin-
dungen

Fiir jede Variante wurden die Auswirkungen auf das Fuwegenetz untersucht. Die Beur-
teilung basiert auf einem Faktor aus der Bedeutung der betroffenen Abschnitte (Lange,
Querungen, Nachfrage) und der Qualitdtsanderung, bewertet nach dem MaR der Eingrif-
fe oder Verbesserungen, die nach derzeitigem Stand vorgesehen sind.

Stadtgestaltung und Stadtgriin
Fur alle Bewertungskriterien in diesem Themenblock gilt: Eine neutrale Entwicklung wird mit 3 Punkten bewertet.

Hiervon ausgehend werden fir positive Veranderungen 1 oder 2 zusatzliche Punkte vergeben, negative Entwick-
lungen fiihren zum Abzug von 1 oder 2 Punkten.

Aufwertungspotenzial
Stadtgestaltung

In dieses Kriterium geht die stadtgestalterische Einschdtzung der Varianten ein. Bewer-
tet wird das MaR der Eingriffe oder positiven Veranderungen. Beriicksichtigt sind dabei
viele Faktoren - von der Wirkung des StraRenraums tiber Raumkanten und das soziale
Umfeld bis hin zur visuellen Wirkung einer moglichen Oberleitung.
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Stadtebauliches Ent-
wicklungspotenzial

In dieses Kriterium geht die Wertung einer moglichen Stadtentwicklung ein, die mit den
Stadtbahnvarianten angestofRen wird.

Eingriff in Grinflachen

In diesem Kriterium werden die Wirkungen auf éffentliche/halbéffentliche und auf pri-
vate Griinflichen betrachtet sowie die Auswirkung auf den Baumbestand bewertet.

Erhalt von Griinzligen/

Fir dieses Kriterium wird die Zerschneidung (Unterbrechung) bestehender Griinziige

Griinkonzept durch die Stadtbahntrasse untersucht. Ferner wird die Wirkung auf die Entwicklung des
netzformigen Griinsystems von Bielefeld betrachtet.

Inanspruchnahme/ Dieses Kriterium beschreibt die Inanspruchnahme von Spiel- und Sportflachen sowie die

Erreichbarkeit Spiel-/ Verdanderung von deren Erreichbarkeit.

Sportflachen

Aufwertungspotenzial
Stadtgriin

Anwohnerbelange

Hier werden die , griinen” Entwicklungspotenziale der jeweils betroffenen StraBenraume
bzw. angrenzenden Griinflachen betrachtet: Sind straBenbegleitende Baume ersetzbar
oder zuklinftig moglich? Kénnen die angrenzenden Griinflachen so gestaltet werden,
dass sich die neue Stadtbahntrasse in das Freiraumsystem integrieren 13sst? Kann der
StraBenraum aufgewertet werden?

Fiir alle Bewertungskriterien in diesem Themenblock gilt: Die Variante mit dem geringsten Eingriff erhalt 5, die mit
dem hochsten Eingriff 1 Punkt. Die tibrigen Varianten erhalten Zwischenwerte entsprechend ihrer Zielerreichung.

Durch die Stadtbahn
verursachte Larmein-
wirkung auf angren-
zende Nutzungen

Fur alle Stadtbahnvarianten wurden die Wirkungen der Lairmimmissionen abgeschatzt.
Betrachtet wird ein Faktor aus der Lange von StraBenabschnitten mit jeweils typischem
Querschnitt (Lage der Stadtbahn im StraBenraum), der Entfernung zwischen Trasse und
angrenzenden Gebauden in diesem Abschnitt, dem Gebietstypus (Wohngebiet, Misch-
flache, Gewerbegebiet... nach Bestimmung durch den Flachennutzungsplan der Stadt
Bielefeld) und der heutigen Larmsituation gemaR Larmkataster der Stadt. Letzteres
bedeutet, dass eine geringe Vorbelastung im Gebiet zu einer negativeren Bewertung der
Stadtbahntrasse fiihrt als in hoher belasteten Gebieten.

Eingriff in 6ffentliche
und private Grund-
stlicke

Kosten der Trasse
Stadtbahn

Fiir jede Stadtbahnvariante wird ermittelt, wie viele &ffentliche und private Flurstiicke
durch den Stadtbahnbau betroffen sind. Die Beurteilung basiert auf der Anzahl, der Fla-
che und dem Umfang des Eingriffes.

In dieses Kriterium geht die Flache des vom Stadtbahnbau betroffenen Verkehrsraums
zwischen Kesselbrink und Radrennbahn ein, ebenso die Einschatzung des Ausmales er-
warteter Leitungsverlegungen (z.B. Gas-, Wasser-, Fernwarmeleitungen). Von besonderer
Bedeutung sind die Bauwerke zur Unterquerung der Eisenbahn am Ostbahnhof. Die Va-
riante mit den geringsten Kosten erhalt 5 Punkte, die mit den hochsten Kosten 1 Punkt.

Die endgliltige Bewertung ist wegen einer ausstehenden Klarung zu betroffenen Versor-
gungsleitungen noch nicht abgeschlossen.
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Trassenuibersicht: Variante 1 / 1griin

August-Bebel-StraRe - Werner-Bock-Stral3e — Auf dem Langen Kampe
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Diskussionsgrundlage zur Vorbereitung auf die 3. Werkstattwoche “
Arbeitsstand: 6. November 2013 /

Trassenbewertung: Variante 1 / 1griin
August-Bebel-StralRe - Werner-Bock-Stral3e -
Auf dem Langen Kampe

"I August-Bebel-Str.

Fahrgastbelange und Betrieb

Insgesamt liegen die Varianten 1 und 1 griin (letztere fiihrt tiber einen autofreien, begriinten Bereich Auf dem langen
Kampe) bei der Bewertung von Fahrgastbelangen und Betrieb im Mittelfeld. Es fallen die vergleichsweise lange Fahrtzeit
zwischen Kesselbrink und Radrennbahn und die langen Umsteigewege an der Lohbreite auf. Im Hinblick auf den Anteil an
besonderem Bahnkorper unterscheiden sich die Varianten 1 und 1griin deutlich.

Erschlossene Einwohner 3
und Einrichtungen

Potenzial: 14,6 Mio. Wege/Jahr

Westlich des Ostbahnhofs keine Uberschneidung von Bus- und Stadtbahnnetz

Ostlich der Regionalbahnlinie deutliche Uberschneidungsbereiche von Bus- und
Stadtbahnnetz, da Bus- und Stadtbahnnetz in geringem Abstand zueinander
parallel verlaufen (Stadtbahn Giber Auf dem Langen Kampe, Busachsen in der
BleichstraBe sowie im westlichen Abschnitt in der Heeper StralRe)

Raumliche Uberschneidung 3
der Einzugsbereiche von
Bus und Stadtbahn

Fahrzeit 1 8,85 min. Fahrzeit zwischen Kesselbrink und Radrennbahn

Anbindung Betriebshof 3 Anbindung auf kurzem Weg von der Werner-Bock-Stral3e Giber Wilhelm-Bertels-
mann-StralBe moglich; jedoch Grundstiickseingriff erforderlich

Qualitat der Umsteigemog- 1 Haltestelle An der Lohbreite: FuBwegeentfernung von mehr als 100 m zwischen

lichkeiten Stadtbahn/Bus Stadtbahn- und Bushaltestelle

Langenanteil besonderer 3 (Var.1) Ca.70% besonderer Bahnkorper, da die Bahn im Bereich Auf dem Langen Kampe
Bahnkorper den Strallenraum gemeinsam mit dem Pkw-Verkehr nutzt
5(1grin) Ca.100% besonderer Bahnkéorper, da die Bahn im Bereich Auf dem Langen Kam-

pe auf einem begriinten Gleisbett gesondert vom Pkw-Verkehr verlauft

Straflenverkehr pie variante 1 uberlagert auf der Werner-Bock-StraRe belastete Bereiche des Straennetzes.

Leistungsfahigkeit der 4 Nur geringe zusatzliche Einschrankungen, z.B. an der Querung Am Stadtholz
Knoten
Verdrangung des Indivi- 3 Verdrangungswirkung auf der Werner-Bock-StraRe
dualverkehrs ins tbrige
StraBennetz
Stellplatzbilanz 2 (Var.1) Mittlerer Stellplatzverlust
1(1griin) Hoher Stellplatzverlust
Erhalt und Forderung der 2 (Var.1) Ersatz von Radfahrstreifen durch Schutzstreifen entlang der Werner-Bock-StraRe
Radwegeverbindungen Verbesserung von Querungen an der MarkgrafenstraBe und am Stadtholz
Verbesserte Unterquerung der Bahntrasse am Ostbahnhof
1(1griin) Ersatz von Radfahrstreifen durch Schutzstreifen entlang der Werner-Bock-StraRe

Verbesserung von Querungen an der MarkgrafenstraBe und am Stadtholz
Verbesserte Unterquerung der Bahntrasse am Ostbahnhof

Auf dem Langen Kampe abschnittsweise gemeinsame Fiihrung des Anliegerver-
kehrs mit dem Rad-/Fullweg

agensiaqny

Erhalt und Forderung der
FuRBwegeverbindungen

Stadtgestaltung und Stadtgriin

Aufwertungspotenzial
Stadtgestaltung

Stadtebauliches Entwick-
lungspotenzial

Eingriff in Grinflachen

Erhalt von Griinziigen/
Grunkonzept

Inanspruchnahme/Erreich-
barkeit Spiel-/Sportflachen

Aufwertungspotenzial
Stadtgriin

Anwohnerbelange

Da diese Variante liber weite Teile durch Wohngebiete mit geringer Vorbelastung verlauft, fallen die Larmimmissionen hier
starker ins Gewicht. Die Eingriffe in private oder 6ffentliche Grundstiicke sind bei diesen Varianten sehr hoch.

Durch die Stadtbahn verur-
sachte Larmeinwirkung auf

angrenzende Nutzungen

Eingriff in 6ffentliche und
private Grundstiicke

Kosten

Die endglltige Bewertung ist wegen einer ausstehenden Klarung zu betroffenen Versorgungsleitungen noch nicht abge-

5 (Var. 1)

4 (1grin)

2

1 (Var. 1)
2 (1griin)

1

1 (Var. 1)

1 (1griin)

»
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—e— Stadtbahn (mit Haltestellen)

—e— Ergédnzendes Busnetz (mit Haltestellen)

Verbesserungen im Bereich der Werner-Bock-StraRe; verbesserte Unterquerung
der Bahntrasse am Ostbahnhof; keine negativen Auswirkungen

Verbesserungen im Bereich der Werner-Bock-StraRBe und der Eisenbahnquerung;
Auf dem Langen Kampe abschnittsweise gemeinsame Filhrung des Anliegerver-
kehrs mit dem Rad-/Fullweg

Aufwertungspotenzial auf der Werner-Bock-Stral3e durch die Anlage , griiner
Inseln” (Baume, Rasengleis) im StraRenraum

Trassenverlauf durch das Griine Band (Zerschneidungswirkung)
Minimierung der Aufwertungspotenziale Bahnhofsvorplatz (Ostbahnhof)
Eingriff in das einzigartige Siedlungsensemble Auf dem Langen Kampe

Zukinftige Entwicklungsflachen (FH-Standorte an der Werner-Bock-StraRe)
werden erschlossen; Querung am Ostbahnhof erfordert groRBere Eingriffe

Eingriffe in alten Baumbestand am Kesselbrink/ Verlust der griinen Platzeinfas-
sung; Beeintrachtigung des offentlichen Griinzuges im Bereich August-Bebel-
StralRe/ Werner-Bock-StraRe; Eingriff in den stralenbegleitenden Baumbestand
der Werner- Bock Stral3e; Eingriffe in Grabelandflachen und Spielplatz im Griinen
Band sowie bei der Querung am Ostbahnhof; Eingriff in die Zierkirschenallee Auf
dem Langen Kampe

Zerschneidung des Griinen Bandes (Wegeverbindungen)
Beeintrachtigung der Griinverbindung zw. Innenstadt und Heeper Fichten

Spielbereich im Griinen Band beeintrachtigt; Verschlechterung Erreichbarkeit
Spielflichen Auf dem Langen Kampe

Variante 1griin hat Vorteile bei der Kompensation der Eingriffe, da der Alleecha-
rakter des Langen Kampe durch Neupflanzungen neben dem Rasengleis in den
Hofbereichen erhalten werden kann.

Bewertungsfaktor 56,36

2 betroffene Gebaude; starkerer Eingriff in angrenzende Parzellen notwendig

2 betroffene Gebaude; starkerer Eingriff in angrenzende Parzellen notwendig
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Trasseniibersicht: Variante 5
Heeper StralRe
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Diskussionsgrundlage zur Vorbereitung auf die 3. Werkstattwoche
Arbeitsstand: 6. November 2013 %

Trassenbewertung: Variante 5
Heeper StralRe

st-Bebel-Str.

Fahrgastbelange und Betrieb

Variante 5 liegt bei diesem Kriterienblock in der Spitzengruppe. Positiv fallen die iberdurchschnittlich gute ErschlieBungswir-
kung, die effektive Abstimmung mit dem erganzenden Busnetz sowie die kurze Fahrzeit auf. Die Umsteigemoglichkeiten zwi-
schen Stadtbahn und Bus liegen mit FuBwegen von ca. 50 bis 100 m Lange an der Lohbreite und den Carl-Severing-Schulen im
Mittelfeld. Negativ werden die Anbindung an den Betriebshof sowie der geringe Anteil an besonderem Bahnkorper bewertet.

Erschlossene Einwohner 5
und Einrichtungen

Potenzial: 15,1 Mio. Wege/Jahr

Raumliche Uberschneidung 5 Keine Uberschneidungsbereiche von Bus- und Stadtbahnnetz
der Einzugsbereiche von

Bus und Stadtbahn

Fahrzeit zwischen Kessel- 5 8,25 min.

brink und Radrennbahn

Anbindung Betriebshof 1 Anbindung von der Heeper StraRe tiber Am Stadtholz moglich, relativ lange Ver-
bindungsstrecke erforderlich
Qualitat der Umsteigemog- 3 Haltestelle an der Lohbreite: FuBwegeentfernung ca. 50 bis 100 m

lichkeiten zwischen Stadt-

Haltestelle an den Carl-Severing-Schulen: Fulwegentfernung ca. 50 bis 100 m
bahn und Bus

Langenanteil besonderer 1 Ca. 49% besonderer Bahnkorper, da die Trasse in der Heeper StraBBe nur in Teilbe-
Bahnkorper reichen stadteinwarts unabhangig vom StralRenverkehr verlauft
StraBenverkehr

Die Variante 5 tiberlagert auf der gesamten Heeper Stral3e stark belastete Bereiche des Straennetzes.

Leistungsfahigkeit der 3 Einschrankungen z.B. an der Teutoburger StralRe, HuberstrafSe und Lohbreite
Knoten

Verdrangung des Indivi- 1 Hohe Verdrangungswirkung auf der Heeper StrafRe

dualverkehrs ins tibrige

StraBennetz

Stellplatzbilanz 1 Hoher Stellplatzverlust

Erhalt und Forderung der 5 Radweg entlang der Heeper Stral3e moglich

Radwegeverbindungen Beengte Fiihrung im Bereich der Eisenbahnquerung

Erhalt und Forderung der 3
FuRwegeverbindungen

FuRwegeverbindungen werden kaum verandert

Carl-Severing- Ostbahnho NG
Schulencege strabe

—

agensiaqny

Stadtgestaltung und Stadtgriin

Aufwertungspotenzial
Stadtgestaltung

Stadtebauliches Entwick-
lungspotenzial

Eingriff in Griinflachen

Erhalt von Griinzligen/
Grunkonzept

Inanspruchnahme/Erreich-
barkeit Spiel-/Sportflachen

Aufwertungspotenzial
Stadtgriin

Anwohnerbelange

Die starkere Vorbelastung der Heeper Stral3e durch Larmimmissionen fiihrt hier zu einer positiven Bewertung. Die Eingriffe
in private oder 6ffentliche Grundstiicke sind sehr gering.

Durch die Stadtbahn verur-
sachte Larmeinwirkung auf

angrenzende Nutzungen

Eingriff in 6ffentliche und
private Grundstucke

Kosten

Die endglltige Bewertung ist wegen einer ausstehenden Klarung zu betroffenen Versorgungsleitungen noch nicht abge-

schlossen.

3

5

5

»

ZUKUNFT
MOBIELEFELD.
Mitdenken. Mitgestalten. Mitfahren.

Ihr persénlicher Kontakt:
Tel.:0521-5112 22
info@zukunftmobielefeld.de

7

—e— Stadtbahn (mit Haltestellen)

—e— Ergédnzendes Busnetz (mit Haltestellen)

Chancen zur Aufwertung entlang der Heeper Stral3e durch Baumpflanzungen
und die Anlage ,griiner Inseln“ (Baume und Rasengleis)

Entlang des Ravensberger Parks muss besonderes Augenmerk auf den Erhalt der
historischen Mauern gelegt werden

Potenzial zur Neuordnung der Flachen an den Berufsschulen

An der Heeper Stral3e zwischen Bahndamm und Lohbreite bestehen sowohl
Chancen als auch Risiken fiir den zentralen Versorgungsbereich (Einzelhandel).
Diese hangen von der Gestaltung/Positionierung der Haltestelle ab, da im Halte-
stellenbereich keine Parkplatze im StraBenraum moglich sind.

Eingriff in die Griinflache unter Verlust des Altbaumbestandes an der Kreuzung
Heeper StralRe/ Teutoburger Strafl3e

Eingriff in die halboffentlichen Griinflaichen/ FuRwegeverbindungen im Bereich
der Carl-Severing-Schulen
Eingriff in die Griinflache an der Kreuzung Heeper StraBe/Teutoburger StralRe

Keine wesentliche Anderung

Potenziale zur Aufwertung der Freiraumqualitdt an der Heeper StraRBe durch
Neuordnung/Neugestaltung des Stralenraums

Bewertungsfaktor 48,37

5 betroffene Gebaude; geringer Eingriff in angrenzende Parzellen notwendig

PROJEKTTRAGER: Stadt Bielefeld, Amt fiir Verkehr | moBiel GmbH | PROZESSTEAM: agl | Hartz « Saad « Wend|, Saarbriicken | BPW baumgart+partner, Bremen | Zivilarena GmbH, Berlin
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Diskussionsgrundlage zur Vorbereitung auf die 3. Werkstattwoche | Arbeitsstand: 6. November 2013 ZUKUNFT

Trasseniibersicht: Variante 10 MOBIELEFELD.

Mitdenken. Mitgestalten. Mitfahren.

August-Bebel-StralRe - Werner-Bock-Stral3e — Auf dem Langen Kampe — Lohbreite — Heeper Stral3e e persénlicher Kontakt: '

Tel.: 0521 -5112 22
info@zukunftmobielefeld.de
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Diskussionsgrundlage zur Vorbereitung auf die 3. Werkstattwoche “

Arbeitsstand: 6. November 2013 /

Trassenbewertung: Variante 10
August-Bebel-Stralle - Werner-Bock-Stral3e — Auf
dem Langen Kampe - Lohbreite — Heeper Stral3e

"I August-Bebel-Str.

Fahrgastbelange und Betrieb

Die Variante 10 liegt bei diesem Kriterienblock in der Gruppe mit den wenigsten Punkten. Es fallen insbesondere die unter-
durchschnittliche ErschlieBungswirkung, die vergleichsweise lange Fahrzeit sowie die Umsteigemdglichkeiten zwischen
Stadtbahn und Bus mit FuRwegen von Gber 100 m auf. Durchschnittlich werden die raumliche Uberschneidung mit dem
Busnetz, die Anbindung an den Betriebshof sowie der Anteil an besonderem Bahnkorper bewertet.

Erschlossene Einwohner
und Einrichtungen

Raumliche Uberschneidung
der Einzugsbereiche von
Bus und Stadtbahn

Fahrzeit zwischen Kessel-
brink und Radrennbahn

Anbindung Betriebshof
Qualitat der Umsteigemog-
lichkeiten zwischen Stadt-

bahn und Bus

Langenanteil besonderer
Bahnkorper

StraBenverkehr

Variante 10 Uberlagert auf der Werner-Bock-Stral3e und auf der 6stlichen Heeper Stral3e belastete Bereiche des StraBennetzes.

Leistungsfahigkeit der
Knoten

Verdrangung des Indivi-
dualverkehrs ins librige
StraBennetz

Stellplatzbilanz

Erhalt und Forderung der
Radwegeverbindungen

Erhalt und Forderung der
FulRwegeverbindungen

1

2

Potenzial: 13,9 Mio. Wege/Jahr, da die Trasse z.T. durch Gebiete mit geringeren
Einwohnerpotenzialen fiihrt (v.a. Werner-Bock-StraRe im Bereich der Seidensti-
cker Halle und 6stliche Heeper StralRe)

Keine Uberschneidung von Bus- und Stadtbahnnetz westlich des Ostbahnhofs

Uberschneidungsbereiche von Bus- und Stadtbahnnetz stlich des Ostbahnhofs
bis zur Lohbreite, da Bus- und Stadtbahnnetz in geringem Abstand zueinander par-
allel verlaufen (Stadtbahn Auf dem Langen Kampe, Busachse in der Bleichstral3e)

8,8 min.

Anbindung auf kurzem Weg von der Werner-Bock-Straf3e liber Wilhelm-Bertels-
mann-StraBe moglich; jedoch Grundstuickseingriff erforderlich

Haltestelle an der Lohbreite: FuBwegeentfernung von mehr als 100 m zwischen
Stadtbahn- und Bushaltestelle

Ca. 79% besonderer Bahnkorper, da die Trasse in der Heeper StraRBe nur in Teilbe-
reichen stadteinwarts unabhangig vom StralRenverkehr verlauft

Einschrankungen an der Querung Am Stadtholz und an der Lohbreite, dort wird
heute nachrangige Stral3e starker betont

Verdrangungswirkung auf der Werner-Bock-Straf3e und auf der 6stlichen Heeper
Strale

Mittlerer Stellplatzverlust

Ersatz von Radfahrstreifen durch Schutzstreifen entlang der Werner-Bock-Stral3e
Verbesserung von Querungen an der MarkgrafenstralRe und am Stadtholz
Radwege im Bereich der Heeper StralRe moglich

Verbesserung im Bereich der Querung der Eisenbahn

Verbesserungen im Bereich Werner-Bock-StraBe und Eisenbahnquerung
Keine negativen Auswirkungen

»

ZUKUNFT
MOBIELEFELD.
Mitdenken. Mitgestalten. Mitfahren.

Ihr persénlicher Kontakt:
Tel.:0521-5112 22
info@zukunftmobielefeld.de
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agensiaqny

—e— Stadtbahn (mit Haltestellen)

—e— Ergédnzendes Busnetz (mit Haltestellen)

Stadtgestaltung und Stadtgriin

Aufwertungspotenzial 2
Stadtgestaltung

Aufwertungspotenzial auf der Werner-Bock-Stral3e durch die Anlage , griiner
Inseln” (Baume, Rasengleis) im StraRenraum; Trassenverlauf durch das Griine
Band (Zerschneidungswirkung); Minimierung der Aufwertungspotenziale Bahn-
hofsvorplatz (Ostbahnhof); An der Lohbreite Aufwertungspotenzial durch eine
neue Haltestelle; enge stadtraumliche Situation im westlichen Teil der Stral3e Auf
dem langen Kampe; Chancen zur Aufwertung entlang der Heeper Straf3e durch
Baumpflanzungen und die Anlage ,griiner Inseln“ (Bdume und Rasengleis)

Stadtebauliches Entwick- 4
lungspotenzial

Zukuinftige Entwicklungsflachen (FH-Standorte an der Werner-Bock-StraRe)
werden erschlossen

Querung am Ostbahnhof erfordert grof3ere Eingriffe
Viele Nutzergruppen erhalten Anschluss an die Stadtbahn

Eingriff in Griinflachen 2 Eingriffe in alten Baumbestand am Kesselbrink/ Verlust der griinen Platzeinfas-
sung; Beeintrachtigung des 6ffentlichen Griinzuges im Bereich August-Bebel-
StralBe/ Werner-Bock-Stral3e; Eingriff in den straRenbegleitenden Baumbestand
der Werner- Bock-Stral3e; Eingriffe in Grabelandflachen und Spielplatz im Griinen
Band sowie bei der Querung am Ostbahnhof; teilw. Eingriff in die Zierkirschenal-
lee Auf dem Langen Kampe

Erhalt von Griinztigen/ 2 Zerschneidung des Griinen Bandes (Wegeverbindungen)

Grunkonzept

Inanspruchnahme/Erreich- 3 Spielbereich im Griinen Band beeintrachtigt

barkeit Spiel-/Sportflachen Verschlechterung Erreichbarkeit Spielflachen Auf dem Langen Kampe

Aufwertungspotenzial 2 Potenziale zur Aufwertung der Freiraumqualitat an der Heeper Straf3e durch
Stadtgriin Neuordnung/Neugestaltung des StraBenraums
Anwohnerbelange

Der Verlauf dieser Variante durch Wohngebiete und die vergleichsweise groRBe Streckenlange flihren zu einer negativen
Bewertung im Larmkriterium. Die Eingriffe in private oder 6ffentliche Grundstiicke sind sehr hoch.

Durch die Stadtbahn verur- 2
sachte Larmeinwirkung auf
angrenzende Nutzungen

Bewertungsfaktor 53,70

Eingriff in 6ffentliche und 1
private Grundstiicke

3 betroffene Gebaude; starkerer Eingriff in angrenzende Parzellen notwendig

Kosten

PROJEKTTRAGER: Stadt Bielefeld, Amt fiir Verkehr | moBiel GmbH | PROZESSTEAM: agl | Hartz « Saad « Wend|, Saarbriicken | BPW baumgart+partner, Bremen | Zivilarena GmbH, Berlin

Die endgiiltige Bewertung ist wegen einer ausstehenden Klarung zu betroffenen Versorgungsleitungen noch nicht abge-
schlossen. Die Kosten fir die Unterquerung des Ostbahnhofes schlagen negativ zu Buche.
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Diskussionsgrundlage zur Vorbereitung auf die 3. Werkstattwoche | Arbeitsstand: 6. November 2013

Trasseniibersicht: Variante 11a / 11b
BleichstralRe — Auf dem Langen Kampe - Lohbreite — Heeper Stral3e

I rroblem
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geringeres Einwohner-
potenzial, Wege durch

Gleisanlage 1 Fahrbahnfléche inkl. Radfahrstreifen
besonderer Bahnkérper/ Rasengleis l:| Stellplatze

Bahnsteig _ Radweg

Griin [ Gehweg/ Aufstellflachen

Blick Auf dem Langen Kampe von der
HanfstraBe zum Ostbahnhof

Gehweg

Querschnitt Haltestelle Ostbahnhof
(Auf dem Langen Kampe)
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Diskussionsgrundlage zur Vorbereitung auf die 3. Werkstattwoche
Arbeitsstand: 6. November 2013 #
Trassenbewertung: Variante 11a/11b
Bleichstralle — Auf dem Langen Kampe -
Lohbreite — Heeper Stral3e

st-Bebel-Str.

Fahrgastbelange und Betrieb

Die Variante 11 a (Griinzug) / 11b (BleichstraRe) liegt bei der Bewertung von Fahrgastbelangen und Betrieb in der Gruppe

mit den wenigsten Punkten, wobei die Variante 11a in den Punkten Fahrzeit und Anteil an besonderem Bahnkdrper etwas

besser bewertet wird. Es fallen bei beiden Varianten die vergleichsweise geringe Zahl erschlossener Einwohner, die teilwei-
se deutlichen Uberschneidungsbereiche von Bus- und Stadtbahnnetz, die ungiinstige Anbindung des Betriebshofs und die
teilweise weiten Wege zwischen Stadtbahn- und Bushaltestellen auf.

Erschlossene Einwohner 2
und Einrichtungen

Potenzial: 14,3 Mio. Wege/Jahr, da die Trasse z.T. durch Gebiete mit geringeren Ein-
wohnerpotenzialen fiihrt (v.a. Bereich Ravensberger Park und 6stliche Heeper Str.)

Deutliche Uberschneidungsbereiche von Bus- und Stadtbahnnetz zwischen Kes-
selbrink und Lohbreite, da Bus- und Stadtbahnnetz in geringem Abstand zuein-
ander parallel verlaufen (Stadtbahn tiber BleichstraRe, Busverkehr tiber Werner-
Bock-StraRBe und Heeper StraRe)

4 (V.11a) 8,5 min.

3 (V.11b) 8,65 min.

Raumliche Uberschneidung 1
der Einzugsbereiche von
Bus und Stadtbahn

Fahrzeit zwischen Kessel-
brink und Radrennbahn

Anbindung Betriebshof 1 Anbindung von der BleichstraBe tber Wilhelm-Bertelsmann-Stral3e oder tiber
Am Stadtholz moglich; mittellange Verbindungsstrecke mit baulichem Eingriff
erforderlich

Qualitat der Umsteigemog- 2 Mehrere Verkniipfungsmoglichkeiten an der Lohbreite sind positiv, allerdings

lichkeiten zwischen Stadt-
bahn und Bus

FuRwegeentfernung von tiber 100 m

3(V.11a) Ca.78% besonderer Bahnkorper, da die Trasse in der Heeper Strafe nur in Teilberei-
chen stadteinwarts unabhangig vom StraRenverkehr verlauft. In der Bleichstraf3e/
im Griinzug ist in Variante 11a die Flihrung auf besonderem Bahnkorper moglich

2 (V.11b) Ca.63% besonderer Bahnkorper

Langenanteil besonderer
Bahnkorper

StraRenverkehr pie variante 11 uiberlagert ab der Lohbreite stark belastete Bereiche im StraBennetz.

Leistungsfahigkeit der 3 (V.11a) Einschrdnkungen an der Querung Am Stadtholz und an der Lohbreite, dort wird

Knoten heute nachrangige Stral3e starker betont
2 (V.11b) Einschrankungen an der Querung Am Stadtholz, zusatzliche Einfadelung in die
BleichstraRBe und Einschrankungen an der Lohbreite, dort wird heute nachrangi-
ge StralRe starker betont
Verdrangung des Indivi- 3 Nur geringe Verdrangungswirkung auf der dstlichen Heeper StraRBe
dualverkehrs ins librige
StralBennetz
Stellplatzbilanz 2 Mittlerer Stellplatzverlust

Erhalt und Forderung der
Radwegeverbindungen

4 (V.11a) Querungsmoglichkeit der Bleichstr. wird beim Zugang Rochdale-Park verschwenkt
Radwege im Bereich der Heeper Str. moglich
Verbesserung im Bereich der Querung der Eisenbahn

agensiaqny

ZUKUNFT
MOBIELEFELD.

Mitdenken. Mitgestalten. Mitfahren.

Ihr persénlicher Kontakt:
Tel.:0521-5112 22
info@zukunftmobielefeld.de

—e— Stadtbahn (mit Haltestellen)

—e— Ergédnzendes Busnetz (mit Haltestellen)

3 (V.11b) Querung wird beim Zugang Rochdale-Park verschwenkt; Radwege im Bereich der
Heeper Stral’e moglich; Verbesserung im Bereich der Querung der Eisenbahn;
evtl. Verschlechterung im Bereich Bleichstral3e/Griines Band

Erhalt und Forderung der 3
FuRwegeverbindungen

Querung wird beim Zugang Rochdale-Park verschwenkt
Verbesserungen im Bereich Eisenbahnquerung

Stadtgestaltung und Stadtgriin

Eingriff in den engen StraBenraum der BleichstraRe; Trassenverlauf durch das
Griine Band (Zerschneidungswirkung); Minimierung der Aufwertungspotenziale
Bahnhofsvorplatz (Ostbahnhof); An der Lohbreite Aufwertungspotenzial durch
eine neue Haltestelle; enge stadtraumliche Situation im westlichen Teil der Stral3e
Auf dem langen Kampe; Chancen zur Aufwertung entlang der Heeper StraRRe
durch Baumpflanzungen und die Anlage ,griiner Inseln“ (Baume und Rasengleis)

Aufwertungspotenzial 1
Stadtgestaltung

Stadtebauliches Entwick- 3
lungspotenzial

Zukiinftige Entwicklungsflachen (FH-Standorte an der Werner-Bock-StraRe)
werden erschlossen

Querung am Ostbahnhof erfordert grofRere Eingriffe

Eingriff in Griinflachen 1 Eingriff in die 6ffentl. Griinflache sudl. Arbeitsamt, Verlust der wegebegleitenden
Baumreihe am Wiesenbad und einzelner Altbaumbestande des Griinzuges; Ver-
lust der ,griinen“ Raumkanten/Baumreihen an der Bleichstraf3e; Zerschneidung
des Gruinen Bandes; tw. Eingriffe in die Zierkirschenallee Auf dem Langen Kampe

Erhalt von Griinziigen/ 2 Zerschneidung des Griinen Bandes (Wegeverbindungen/ Spielflache)

Grunkonzept

Inanspruchnahme/Erreich-
barkeit Spiel-/Sportflachen

1(V.11a) Spielbereich im Griinen Band beeintrachtigt (Var. 11b zerschneidet den Spiel-
2 (V.11b) platz weniger stark); tw. schlechtere Erreichbarkeit Spielfliche A.d.L. Kampe

Aufwertungspotenzial 2 Potenziale zur Kompensation an der BleichstralRe durch Sperrung fiir den Auto-
Stadtgriin verkehr im westlichen Abschnitt (Anliegerverkehr bleibt bestehen)
Potenziale zur Aufwertung der Freiraumqualitat an der Heeper Straf3e durch
Neuordnung/Neugestaltung des StraBenraums
Anwohnerbelange

Der Trassenverlauf durch bestehende Wohnquartiere fiihrt zur negativen Bewertung im Larmkriterium.
Die Eingriffe in private oder 6ffentliche Grundstiicke liegen bei diesen Varianten im Mittelfeld.

Durch die Stadtbahn verur- 2 (V.11a) Bewertungsfaktor 53,79

sachte Larmeinwirkung auf 4 (V.11b) Bewertungsfaktor 56,43
angrenzende Nutzungen

Eingriff in 6ffentliche und
private Grundstiicke

3 (V.11a) 3 betroffene Gebdude; teilweise Eingriff in angrenzende Parzellen notwendig
4 (V.11b) 2 betroffene Gebadude; teilweise Eingriff in angrenzende Parzellen notwendig

Kosten pie endgiiltige Bewertung ist wegen einer ausstehenden Klarung zu betroffenen Versorgungsleitungen noch
nicht abgeschlossen. Die Kosten fiir die Unterquerung des Ostbahnhofes schlagen negativ zu Buche.
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Diskussionsgrundlage zur Vorbereitung auf die 3. Werkstattwoche | Arbeitsstand: 6. November 2013 ZUKUNFT

Trasseniibersicht: Variante 12 MOBIELEFELD.

Mitdenken. Mitgestalten. Mitfahren.

August-Bebel-Stralle — Werner-Bock-StralRe — Am Stadtholz — Heeper Stral3e e persénlicher Kontakt:
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Diskussionsgrundlage zur Vorbereitung auf die 3. Werkstattwoche X
Arbeitsstand: 6. November 2013 /
Trassenbewertung: Variante 12
August-Bebel-StralRe - Werner-Bock-Stral3e -
Am Stadtholz - Heeper StralRe

"August-Bebel-Str.

Fahrgastbelange und Betrieb

Variante 12 liegt bei diesem Kriterienblock an der Spitze: Positiv fallen die gute ErschlieBungswirkung, die effektive Abstim-
mung mit dem erganzenden Busnetz, aber auch die Anbindung des Betriebshofes sowie die gute Qualitat der Umsteige-
moglichkeiten zwischen Stadtbahn und Bus auf. Unterdurchschnittlich werden die lange Fahrzeit sowie der geringe Anteil
an besonderem Bahnkorper bewertet. Diese insgesamt sehr gute Bewertung wird erreicht, obwohl keine Haltestelle im
Bereich der Seidensticker Halle angelegt werden kann.

Erschlossene Einwohner 5
und Einrichtungen

Mit 15,4 Mio. Wege/Jahr besteht ein hohes Potenzial

Rdumliche Uberschneidung 4
der Einzugsbereiche von
Bus und Stadtbahn

Uberschneidungsbereiche entstehen nur entlang der HuberstraRe (Parallelver-
kehr von Stadtbahn und Bus), ansonsten entstehen keine Uberschneidungsbe-
reiche von Bus- und Stadtbahnnetz (Stadtbahn entlang Werner-Bock-StraRe/
Heeper StraRe, Busachse entlang Heeper StraRe/Bleichstrale)

Fahrzeit zwischen Kessel- 1
brink und Radrennbahn

8,95 min.

Anbindung Betriebshof 5 Anbindung auf kurzem Weg ohne Grundstiickseingriff von der Werner-Bock-
Strale liber Am Stadtholz moglich
Qualitat der Umsteigemog- 5 Haltestelle an der Huberstral3e: Sehr gute Umsteigemaglichkeit von Tir zu Tiir

lichkeiten zwischen Stadt-

Haltestelle an der Lohbreite: FuBwegeentfernung von 50 bis 100 m
bahn und Bus

Langenanteil besonderer 2 Ca. 64% besonderer Bahnkorper, da die Trasse in der Heeper StraRBe nur in Teilbe-
Bahnkorper reichen stadteinwarts unabhangig vom StralRenverkehr verlauft
StraBenverkehr

Die Trasse Uberlagert weitgehend heute stark belastete Bereiche im Straennetz.

Leistungsfahigkeit der 1 Starkere Einschrankungen Am Stadtholz (Ausfadelung Stadtbahn), HuberstraRe
Knoten (mit Einfadelung der Stadtbahn) und an der Kreuzung Lohbreite

Verdrangung des Indivi- 1 Hohe Verdrangungswirkung auf Heeper StraBe und HuberstraRRe

dualverkehrs ins tbrige

Stral3ennetz

Stellplatzbilanz 1 Hoher Stellplatzverlust

Erhalt und Forderung der 3 Ersatz von Radfahrstreifen durch Schutzstreifen entlang der Werner-Bock-Stral3e

Radwegeverbindungen Verbesserung von Querungen an der Markgrafenstrale und Am Stadtholz

Radwege im Bereich der Heeper StralRe moglich
Beengte Radwegefiihrung im Bereich der Querung der Eisenbahn

Erhalt und Forderung der 4
FulBwegeverbindungen

Verbesserungen im Bereich Werner-Bock-StraRe

Carl-Severing
Schulen

agensising

Stadtgestaltung und Stadtgriin

Aufwertungspotenzial
Stadtgestaltung

Stadtebauliches Entwick-
lungspotenzial

Eingriff in Grinflachen

Erhalt von Griinztigen/
Griinkonzept

Inanspruchnahme/Erreich-
barkeit Spiel-/Sportflachen

Aufwertungspotenzial
Stadtgriin

Anwohnerbelange

Die Trassenflihrung tiber HauptstraBen fiihrt zu einer sehr positiven Bewertung im Larmkriterium, was jedoch durch die
vergleichsweise groRe Streckenlage relativiert wird. Die Eingriffe in private oder 6ffentliche Grundstiicke sind, ebenfalls auf
Grund der Lange dieser Variante, deutlich.

Durch die Stadtbahn verur-
sachte Larmeinwirkung auf

angrenzende Nutzungen

Eingriff in 6ffentliche und
private Grundstucke

Kosten pie endgultige Bewertung ist wegen einer ausstehenden Klarung zu betroffenen Versorgungsleitungen noch

nicht abgeschlossen.
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ZUKUNFT
MOBIELEFELD.

Mitdenken. Mitgestalten. Mitfahren.

Ihr persénlicher Kontakt:
Tel.:0521-5112 22
info@zukunftmobielefeld.de

7

—e— Stadtbahn (mit Haltestellen)

—e— Ergédnzendes Busnetz (mit Haltestellen)

Aufwertungspotenzial auf der Werner-Bock-Stral3e durch die Anlage ,griiner In-
seln“ (Baume, Rasengleis) im StraRenraum; Erhalt des Griinen Bandes; Am Stadt-
holz Aufwertungspotenzial mit neuer Haltestelle zw. Schulgebauden; Chancen
zur Aufwertung entlang der Heeper StralRe durch Baumpflanzungen und ,griine
Inseln” (Baume und Rasengleis); aus stadtgestalterischer Sicht werden durch die
Stadtbahn keine sensiblen Bereiche berihrt

Zukuinftige Entwicklungsflachen (FH-Standorte an der Werner-Bock-StraRe)
werden erschlossen

An der Heeper Stral3e zwischen Bahndamm und Lohbreite bestehen sowohl
Chancen als auch Risiken fiir den zentralen Versorgungsbereich (Einzelhandel).
Diese hangen von der Gestaltung/Positionierung der Haltestelle ab, da im Halte-
stellenbereich keine Parkplatze im StraRenraum moglich sind.

Eingriffe in alten Baumbestand am Kesselbrink/ Verlust der griinen Platzeinfas-
sung; Beeintrachtigung des 6ffentlichen Griinzuges im Bereich August-Bebel-
StralRe/ Werner-Bock- Stral3e; Eingriff in den straBenbegleitenden Baumbestand
der Werner- Bock-Stral3e; Eingriffe in die halboffentlichen Griinflachen der Carl-
Severing-Schulen/ Maria-Stemme-Kolleg

Starkung der ,griinen Freiraumachse* zwischen Ravensberger Park und Griinem
Band

Keine wesentliche Anderung

Chancen zur Aufwertung durch die neue Haltestelle Am Stadtholz/ Neustruktu-
rierung angrenzender Griinflachen

Potenziale zur Aufwertung der Freiraumqualitat an der Heeper Straf3e durch
Neuordnung/Neugestaltung des StraBenraums

Bewertungsfaktor 51,92

5 betroffene Gebaude; starkerer Eingriff in angrenzende Parzellen notwendig
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Diskussionsgrundlage zur Vorbereitung auf die 3. Werkstattwoche | Arbeitsstand: 6. November 2013 ZUKUNFT

Trasseniibersicht: Variante 13 MOBIELEFELD.

. Mitdenken. Mitgestalten. Mitfahren.
Bleichstralle — Huberstral3e — Heeper StralRe e persénlicher Kontakt:

Tel.: 0521-5112 22
info@zukunftmobielefeld.de
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Problem // Chance
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Blick in die Heeper StralBe
von der Einmiindung Hudeweg

<A =
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tenzial, Wege durch
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Diskussionsgrundlage zur Vorbereitung auf die 3. Werkstattwoche “
Arbeitsstand: 6. November 2013 /

Trassenbewertung: Variante 13
Bleichstrale — Huberstral3e — Heeper StralRe

st-Bebel-Str.

Fahrgastbelange und Betrieb

Die Variante 13 liegt hinsichtlich Fahrgastbelangen und Betrieb insgesamt im Mittelfeld. Es fallen die unterdurchschnitt-
liche ErschlieBungswirkung und der relativ geringe Anteil an besonderem Bahnkorper auf. Positiv werden die raumliche
Abstimmung mit dem Busnetz sowie die Fahrzeit bewertet.

Erschlossene Einwohner 2
und Einrichtungen

Potenzial: 14,3 Mio. Wege/Jahr

Uberschneidungsbereiche von Bus- und Stadtbahnnetz nur zwischen Kessel-
brink und HuberstraBe/Am Stadtholz, da Bus- und Stadtbahnnetz in geringem
Abstand zueinander parallel verlaufen (Stadtbahn liber BleichstralRe, Busverkehr
Uber Werner-Bock-Stralle und Heeper Straf3e)

Raumliche Uberschneidung 4
der Einzugsbereiche von
Bus und Stadtbahn

Keine Uberschneidungsbereiche von Bus- und Stadtbahnnetz dstlich der Huber-
strale (Stadtbahn in der Heeper StraRe, Busachse in der BleichstralRe)

Fahrzeit zwischen Kessel- 4 8,4 min.

brink und Radrennbahn

Anbindung Betriebshof 3 Anbindung von der BleichstraBBe liber Am Stadtholz méglich; mittellange Verbin-
dungsstrecke, aber kein Grundstuckseingriff erforderlich
Qualitat der Umsteigemog- 3 Haltestelle an der Lohbreite: FuBwegeentfernung von ca. 50 m

lichkeiten zwischen Stadt-

Haltestelle an der HuberstraRRe: FuBwegeentfernung von mehr als 100 m
bahn und Bus

Langenanteil besonderer 2 Ca. 63% besonderer Bahnkorper, da die Trasse in der Heeper StraBe nur in Teilbe-
Bahnkorper reichen stadteinwarts unabhangig vom StralRenverkehr verlauft
StraBenverkehr

Die Variante 13 liberlagert 6stlich der HuberstraRBe stark belastete Bereiche im StraBennetz.

Leistungsfahigkeit der 3 Einschrankungen z.B. HuberstraRe (mit Einfaddelung der Stadtbahn) und an der
Knoten Kreuzung Lohbreite

Verdrangung des Indivi- 1 Hohe Verdrangungswirkung auf Heeper StraBe und Huberstrafe

dualverkehrs ins librige

StraBennetz

Stellplatzbilanz 1 Hoher Stellplatzverlust

Erhalt und Forderung der 4 Querungsmoglichkeit der BleichstralRe wird beim Zugang Rochdale-Park verschwenkt

Radwegeverbindungen Radwege im Bereich der Heeper Strae moglich

Beengte Radwegefiihrung im Bereich der Querung der Eisenbahn

Erhalt und Forderung der 2
FuRwegeverbindungen

Querung wird beim Zugang Rochdale-Park verschwenkt

trabe

Heeper

ZUKUNFT
MOBIELEFELD.

Mitdenken. Mitgestalten. Mitfahren.

“Radrennbahp

Ihr persénlicher Kontakt:
Tel.:0521-5112 22
info@zukunftmobielefeld.de

Ostbahnho \

agensiaqny

—e— Stadtbahn (mit Haltestellen)

—e— Ergédnzendes Busnetz (mit Haltestellen)

Stadtgestaltung und Stadtgriin

Aufwertungspotenzial 2
Stadtgestaltung

Eingriff in den engen StraRenraum der Bleichstrale
Am Stadtholz Aufwertungspotenzial mit neuer Haltestelle zw. Schulgebdauden

Chancen zur Aufwertung entlang der Heeper Stral3e durch Baumpflanzungen
und die Anlage ,griiner Inseln“ (Baume und Rasengleis)

Stadtebauliches Entwick- 4
lungspotenzial

Zukiinftige Entwicklungsflachen (FH-Standorte an der Werner-Bock-Strafe)
werden erschlossen

An der Heeper StraBe zwischen Bahndamm und Lohbreite bestehen sowohl
Chancen als auch Risiken fiir den zentralen Versorgungsbereich (Einzelhandel).
Diese hangen von der Gestaltung/Positionierung der Haltestelle ab, da im Halte-
stellenbereich keine Parkpldtze im StraRenraum moglich sind.

Eingriff in Griinflachen 2 Eingriff in die 6ffentl. Griinflache siidl. Arbeitsamt, Verlust der wegebegleitenden
Baumreihe am Wiesenbad und einzelner Altbaumbestande des Griinzuges
Verlust der ,griinen“ Raumkanten/Baumreihen an der BleichstraRe
Eingriff in die halboffentlichen Griinflachen der Carl-Severing-Schulen/ Maria-
Stemme-Kolleg

Erhalt von Griinziigen/ 4 Starkung der ,griinen Freiraumachse* zwischen Ravensberger Park und Griinem

Grunkonzept Band

Inanspruchnahme/Erreich- 3 Keine wesentliche Anderung

barkeit Spiel-/Sportflachen

Aufwertungspotenzial 3 Potenziale an der Bleichstral3e durch Sperrung fiir den Autoverkehr im
Stadtgriin westlichen Abschnitt (Anliegerverkehr bleibt bestehen); Chancen zur Aufwer-
tung durch die neue Haltestelle am Stadtholz/ Neustrukturierung angrenzender
Grunflachen; Potenziale zur Aufwertung der Freiraumqualitat an der Heeper
StraRe durch Neuordnung/Neugestaltung des Stralenraums
Anwohnerbelange

Die Flihrung tiber HauptstraBen fiihrt zu einer positiven Bewertung im Larmkriterium. Die Eingriffe in private oder 6ffentli-
che Grundstiicke sind bei dieser Variante sehr gering.

Durch die Stadtbahn verur- 4
sachte Larmeinwirkung auf
angrenzende Nutzungen

Bewertungsfaktor 51,57

Eingriff in 6ffentliche und 5
private Grundstucke

5 betroffene Gebaude; geringer Eingriff in angrenzende Parzellen notwendig

Kosten pie endgiiltige Bewertung ist wegen einer ausstehenden Klarung zu betroffenen Versorgungsleitungen noch
nicht abgeschlossen.
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Diskussionsgrundlage zur Vorbereitung auf die 3. Werkstattwoche | Arbeitsstand: 6. November 2013 ZUKUNFT

Trasseniibersicht: Variante 14 MOBIELEFELD.

Mitdenken. Mitgestalten. Mitfahren.

BleichstraRe - Hermann-Delius-StraRe — Heeper StraRe I perssnlicher Kantakts '

o B B o ) Tel.: 0521 - 5112 22
BN Froblsm T == ) vy = \ \ T\ s info@zukunftmobielefeld.de

Problem // Chance

[ chance

Ausschnitt Hermann-Delius-StraRe/
Carl-Severing-Schulen

Heeper Strate xn —
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Ansichten und Querschnitt
Haltestelle Ravensberger Park
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Diskussionsgrundlage zur Vorbereitung auf die 3. Werkstattwoche
Arbeitsstand: 6. November 2013 #
Trassenbewertung: Variante 14
BleichstraRe - Hermann-Delius-Stral3e -
Heeper StralRe

st-Bebel-Str.

Fahrgastbelange und Betrieb

Variante 14 liegt hinsichtlich Fahrgastbelangen und Betrieb in der Spitzengruppe. Positiv fallen die tberdurchschnittlich
gute ErschlieBungswirkung, die effektive Abstimmung mit dem erganzenden Busnetz sowie die kurze Fahrzeit auf. Unter-
durchschnittlich werden die Anbindung an den Betriebshof sowie der geringe Anteil an besonderem Bahnkdrper bewertet.

Erschlossene Einwohner 5
und Einrichtungen

Potenzial: 15,1 Mio. Wege/Jahr

Keine Uberschneidungsbereiche von Bus- und Stadtbahnnetz (Stadtbahn tber
Bleich- und Heeper StralRe, Busachse tiber Werner-Bock-StraRe/Bleichstrale)

Raumliche Uberschneidung 5
der Einzugsbereiche von
Bus und Stadtbahn

Fahrzeit zwischen Kessel- 4 8,45 min.

brink und Radrennbahn

Anbindung Betriebshof 2 Anbindung von der BleichstralRe Gber Wilhelm-Bertelsmann-Stralle moglich;
mittellange Verbindungsstrecke mit Grundstickseingriff erforderlich
Qualitat der Umsteigemog- 3 Haltestelle an der Lohbreite: FuBwegeentfernung von ca. 50 bis 100 m

lichkeiten zwischen Stadt-

Haltestelle Carl-Severing-Schulen: FuBwegeentfernung von ca. 50 bis 100 m
bahn und Bus

Langenanteil besonderer 2 Ca. 66% besonderer Bahnkorper, da die Trasse in der Heeper Stral3e nur in Teilbe-
Bahnkdorper reichen stadteinwarts unabhangig vom StralRenverkehr verlauft
StraBenverkehr

Variante 14 Uberlagert 6stlich der Wilhelm-Bertelsmann-Strafl3e stark belastete Bereiche im StralRennetz.

Leistungsfahigkeit der 3 Einschrankungen z.B. HuberstraRe (mit Einfadelung der Stadtbahn) und an der
Knoten Kreuzung Lohbreite

Verdrangung des Indivi- 1 Hohe Verdrangungswirkung auf der Heeper Stral3e

dualverkehrs ins librige

StraBennetz

Stellplatzbilanz 1 Hoher Stellplatzverlust

Erhalt und Forderung der 3 Querungsmoglichkeit der Bleichstr. wird beim Zugang Rochdale-Park verschwenkt

Radwegeverbindungen 2T. fehlende Radwegefiihrung in der H.-Delius-StraRRe

Radwege im Bereich der Heeper StralRe moglich
Beengte Radwegefiihrung im Bereich der Querung der Eisenbahn

Erhalt und Forderung der 2
FulRwegeverbindungen

Querung wird beim Zugang Rochdale-Park verschwenkt

or Strale

Carl-Severing
Schulen

Ostbahnhof \

agensioyny

Stadtgestaltung und Stadtgriin

Aufwertungspotenzial
Stadtgestaltung

Stadtebauliches Entwick-
lungspotenzial

Eingriff in Griinflachen

Erhalt von Griinztigen/
Grunkonzept

Inanspruchnahme/Erreich-
barkeit Spiel-/Sportflachen

Aufwertungspotenzial
Stadtgriin

Anwohnerbelange

Die Fiihrung tiber HauptstraBen fiihrt zu einer positiven Bewertung im Larmkriterium. Die Eingriffe in private oder 6ffentli-
che Grundstiicke sind bei dieser Variante sehr gering.

Durch die Stadtbahn verur-
sachte Larmeinwirkung auf

angrenzende Nutzungen

Eingriff in 6ffentliche und
private Grundstucke

Kosten

Die endgiiltige Bewertung ist wegen einer ausstehenden Klarung zu betroffenen Versorgungsleitungen noch nicht abge-

schlossen.

2

4

5

»

ZUKUNFT
MOBIELEFELD.
Mitdenken. Mitgestalten. Mitfahren.

Ihr persénlicher Kontakt:
Tel.:0521-5112 22
info@zukunftmobielefeld.de

7

—e— Stadtbahn (mit Haltestellen)

—e— Ergédnzendes Busnetz (mit Haltestellen)

Eingriff in den engen StraRenraum der BleichstraBe
Barrierewirkung der Stadtbahntrasse in der Hermann-Delius-Stral3e

Chancen zur Aufwertung entlang der Heeper StralRe durch Baumpflanzungen
und die Anlage ,griiner Inseln“ (Baume und Rasengleis)

An der Heeper Stral3e zwischen Bahndamm und Lohbreite bestehen sowohl
Chancen als auch Risiken fiir den zentralen Versorgungsbereich (Einzelhandel).
Diese hangen von der Gestaltung/Positionierung der Haltestelle ab, da im Halte-
stellenbereich keine Parkplatze im StraRenraum moglich sind.

Eingriff in die 6ffentliche Griinflache siidlich des Arbeitsamtes unter Verlust der
wegebegleitenden Baumreihe entlang des Wiesenbades und einzelner Altbaum-
bestande des Griinzuges

Verlust der ,griinen“ Raumkanten/Baumreihen an der Bleichstraf3e

Eingriff in die halboffentlichen Griinflachen/FuBwegeverbindungen im Bereich
der Carl-Severing-Schulen

Zerschneidungswirkung an der Hermann-Delius-Stral3e/ der Freiraumverbin-
dung zwischen Ravensberger Park und dem Griinen Band

Keine wesentliche Anderung

Potenziale an der Bleichstral3e durch Sperrung fiir den Autoverkehr im
westlichen Abschnitt (Anliegerverkehr bleibt bestehen)

Potenziale zur Aufwertung der Freiraumqualitdt an der Heeper StraBe durch
Neuordnung/Neugestaltung des Strallenraums

Bewertungsfaktor 51,48

5 betroffene Gebaude; geringer Eingriff in angrenzende Parzellen notwendig
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Diskussionsgrundlage zur Vorbereitung auf die 3. Werkstattwoche | Arbeitsstand: 6. November 2013 ZUKUNFT
Trasseniibersicht: Variante 15 / 15 griin MOBIELEFELD.

Mitdenken. Mitgestalten. Mitfahren.

Bleichstralle — Auf dem Langen Kampe Ihr personlicher Kontakt: '

Tel.: 0521-5112 22
info@zukunftmobielefeld.de

_ Problem

Problem // Chance

[ chance

Blick in die BleichstraBe Richtung Kesselbrink

jetzt ruhig,
2 gut erreichbare Lage

Ansicht Ostbahnhof

+ Saad « Wendl, Saarbriicken | BPW baumgart+partner, Bremen | Zivilarena GmbH, Berlin

Gleisanlage 1 Fahrbahnflache inkl. Radfahrstreifen
besonderer Bahnkérper/ Rasengleis \:l Stellplatze

Bahnsteig _ Radweg

Grtin [ ]  Gehwegl Aufstelifizchen

Querschnitt Auf dem Langen Kampe 59 Querschnitt Haltestelle Hudeweg

, Gehweg  Parken Fahrbahn , _ Fahrbahn , Parken  Gehweg , Gehweg | Fahrbahn v Bahnsteig , _ Fahrbahn , Parken =~ Gehweg
A A 71 71 71 A 71 A 7 A 71 A A 71

Ausschnitt Auf dem Langen Kampe 6stlich MeinolfstraRe
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Diskussionsgrundlage zur Vorbereitung auf die 3. Werkstattwoche “
Arbeitsstand: 6. November 2013 /

Trassenbewertung: Variante 15 / 15 griin
BleichstralRe — Auf dem Langen Kampe

st-Bebel-Str.

Fahrgastbelange und Betrieb

Die Varianten 15 und 15 griin (letztere fiihrt Gber einen autofreien, begriinten Bereich Auf dem langen Kampe) liegen

bei diesem Kriterienblock insgesamt im Mittelfeld. Positiv fallen die tiberdurchschnittliche ErschlieBungswirkung und die
attraktiven Fahrzeiten auf. Die raumliche Abstimmung mit dem Busnetz sowie die Anbindung des Betriebshofes werden
unterdurchschnittlich bewertet. Beim Anteil besonderer Bahnkorper wird die Variante 15 griin positiv bewertet, wahrend
die Variante 15 im Mittelfeld liegt.

Erschlossene Einwohner 4
und Einrichtungen

Potenzial: 15,0 Mio. Wege/Jahr

Raumliche Uberschneidung 1 Deutliche Uberschneidungsbereiche von Bus- und Stadtbahnnetz im gesamten

der Einzugsbereiche von Abschnitt, da Bus- und Stadtbahnnetz in geringem Abstand zueinander parallel

Bus und Stadtbahn verlaufen (Stadtbahn tber BleichstraBe/Auf dem Langen Kampe, Busachsen tiber
Werner-Bock-StraRe/Bleichstralle sowie Heeper Strale)

Fahrzeit zwischen Kessel- 4 8,5 min.

brink und Radrennbahn

Anbindung Betriebshof 1 Anbindung von der BleichstraBBe liber Wilhelm-Bertelsmann-Stral3e oder tiber
Am Stadtholz méglich; mittellange Verbindungsstrecke mit baulichem Eingriff
erforderlich

Qualitat der Umsteigemog- 2 Haltestelle an der Lohbreite: FuBwegeentfernung mehr als 100 m

lichkeiten zwischen Stadt-
bahn und Bus

Langenanteil besonderer
Bahnkorper

Die groBe Anzahl an Verknipfungen wirkt sich positiv aus

3 (Var. 15) Ca. 69% besonderer Bahnkdorper, da die Bahn im Bereich Auf dem Langen Kampe
den Straflenraum gemeinsam mit dem PKW-Verkehr nutzt

5 (15griin) 100% besonderer Bahnkorper, da die Trasse im Bereich Auf dem Langen Kampe
auf einem begriinten Gleisbett gesondert vom Pkw-Verkehr verlauft

Stra Benverkehr Die Variante 15 verlauft abseits stark belasteter StraRen.

Leistungsfahigkeit der 5 Nur wenig Einschrankungen an der Querung Am Stadtholz
Knoten

Verdrangung des Indivi- 5 Keine Verdrangungswirkung

dualverkehrs ins librige

StraBennetz

Stellplatzbilanz 2 (Var.15) Mittlerer Stellplatzverlust
1(15griin) Hoher Stellplatzverlust

Erhalt und Forderung der
Radwegeverbindungen

2 (Var.15) Querungsmoglichkeit der Bleichstr. wird beim Zugang Rochdale-Park verschwenkt
Verbesserte Unterquerung der Bahntrasse am Ostbahnhof

1(15griin) Querungsmoglichkeit der Bleichstr. wird beim Zugang Rochdale-Park verschwenkt
Verbesserte Unterquerung der Bahntrasse am Ostbahnhof

Auf dem langen Kampe abschnittsweise gemeinsame Fiihrung des Anliegerver-
kehrs mit dem Rad-/FuBweg

agensiaqny
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—e— Stadtbahn (mit Haltestellen)

—e— Ergédnzendes Busnetz (mit Haltestellen)

Erhalt und Férderung der
FuRBwegeverbindungen

3 (Var. 15) Querung wird verschwenkt beim Zugang Rochdale-Park
Verbesserungen im Bereich Eisenbahnquerung

2 (15griin) Querung wird verschwenkt beim Zugang Rochdale-Park
Verbesserte Unterquerung der Bahntrasse am Ostbahnhof

Auf dem langen Kampe abschnittsweise gemeinsame Flihrung des Anliegerver-
kehrs mit dem Rad-/Fullweg

Stadtgestaltung und Stadtgriin

Aufwertungspotenzial 1 Eingriff in den engen StraBenraum der Bleichstral3e

Stadtgestaltung Trassenverlauf durch das Griine Band (Zerschneidungswirkung)
Minimierung der Aufwertungspotenziale Bahnhofsvorplatz (Ostbahnhof)
Eingriff in das einzigartige Siedlungsensemble Auf dem Langen Kampe

Stadtebauliches Entwick- 3
lungspotenzial

Zukunftige Entwicklungsflachen (FH-Standorte an der Werner-Bock-StraRRe) wer-
den erschlossen; Querung am Ostbahnhof erfordert groRere Eingriffe

Eingriff in Griinflachen 1 Eingriff in die 6ffentl. Grinflache stdl. Arbeitsamt, Verlust der wegebegleitenden
Baumreihe am Wiesenbad und einzelner Altbaumbestande des Griinzuges
Verlust der ,griinen“ Raumkanten/Baumreihen an der BleichstraRe
Zerschneidung des Griinen Bandes (Spielflache/ Wegeverbindung)
Eingriff in die Zierkirschenallee Auf dem Langen Kampe

Erhalt von Griinziigen/ 2 Zerschneidung des Griinen Bandes (Wegeverbindungen)

Gruinkonzept Beeintrachtigung der Griinverbindung zw. Innenstadt und Heeper Fichten

Inanspruchnahme/Erreich- 1 Spielbereich im Griinen Band beeintrachtigt

barkeit Spiel-/Sportflachen Verschlechterung Erreichbarkeit Spielflache Auf dem Langen Kampe

Aufwertungspotenzial 1 (Var. 15) Potenziale an der BleichstralRe durch Sperrung fiir den Autoverkehr im westli-

Stadtgriin 2 (15griin) chen Abschnitt (Anliegerverkehr bleibt bestehen)
Variante 15 griin hat Vorteile bei der Kompensation der Eingriffe, da der Allee-
charakter des Langen Kampe durch Neupflanzungen neben dem Rasengleis in
den Hofbereichen erhalten werden kann

Anwohnerbelange

Die weitgehende Trassenfiihrung durch bestehende Wohnquartiere fiihrt zu einer sehr negativen Bewertung im Larmkrite-
rium. Die Eingriffe in private oder 6ffentliche Grundstiicke liegen bei diesen Varianten im Mittelfeld.

Durch die Stadtbahn verur- 1
sachte Larmeinwirkung auf
angrenzende Nutzungen

Bewertungsfaktor 56,45

Eingriff in 6ffentliche und
private Grundstiicke

3 (Var. 15) 2 betroffene Gebaude; teilweise Eingriff in angrenzende Parzellen notwendig
3 (15griin) 2 betroffene Gebaude; teilweise Eingriff in angrenzende Parzellen notwendig

Kosten

Die endgliltige Bewertung ist wegen einer ausstehenden Klarung zu betroffenen Versorgungsleitungen noch nicht abge-
schlossen. Die Kosten fiir die Unterquerung des Ostbahnhofes schlagen negativ zu Buche.
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