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Blrgerforum StadtBahn-Ausbau

Das erste Birgerforum zum Stadtbahn-Ausbau am 27. April 2013 stellte den Be-
ginn eines umfangreichen Beteiliungsprozesses dar. Uber 500 Biirgerinnen und
Burger sind der Einladung von moBiel und der Stadt Bielefeld gefolgt, sich im
Alten Rathaus liber den Stand der Planung zu informieren.

An funf Infoinseln Uber drei Etagen standen ganztdgig Ansprechpartner fir
Anregungen, Fragen und Kritik zur Verfligung. An Postern und Planen konnte
man sich Uber Gutachten, Trassenverlaufe und -varianten sowie die nachsten
Planungsschritte informieren. Die zahlreichen Hinweise der Blirger wurden
auf leeren Posterwanden aufgenommen, insgesamt wurden fast 20 Poster-
wande beschrieben!

Ergénzend fanden lber den ganzen Tag Vortrage im Rochdale-Saal zu Hinter-
griinden der Ausbauplanung oder den Planungen der Trassen nach Sennestadt,
Hillegossen und Heepen statt. Im Forum gab es im Anschluss an die Vortrdage
Raum fir Diskussionen mit den Vertretern von moBiel und dem Amt fiir Ver-
kehr.

Die vorliegende Dokumentation fasst wesentliche Aspekte der einzelnen The-
menblécke zusammen - ohne Anspruch auf Vollstandigkeit oder die Wiederga-
be einzelner Meinungen. Im Anhang finden Sie aber sowohl eine thematisch
sortierte Aufbereitung samtlicher Biirgerhinweise sowie Fotos der Posterwan-
de, welche die Bandbreite und Unterschiedlichkeit der einzelnen Stellungnah-
men wiedergeben. Fir die im Juni und Juli 2013 anstehenden Werkstattwo-
chen dienen die Hinweise als wertvolle Grundlage, um einzelne Aspekte zu
vertiefen. Alle an der umfangreichen Vorbereitung des Birgerforums Beteilig-
ten waren sehr erfreut Giber das gro3e Interesse am Stadtbahn-Ausbau!

Programm

10.00-12.30 Uhr: Neue Mobilitit und StadtBahn-Ausbau fiir Bielefeld 10.00-17.00 Uhr: Infoinseln zu StadtBahn-Ausbau

10.00 Uhr
10.20 Uhr
10.40 Uhr
11.10 Uhr
11.40 Uhr
12.00 Uhr

Er6ffnung und Einflihrung durch Oberbiirgermeister Clausen und Beteiligungsverfahren

Historie der Bielefelder Stadtbahn und neue Mobilitat in Bielefeld Infoinsel 1: Beteiligungsverfahren ZUKUNFT MOBIELEFELD
Der Blick in die Zukunft: StadtBahn-Netz und Ausbauplanung Infoinsel 2: StadtBahn-Ausbau: Gesamtvorhaben und Systemfragen
Historie der Stadtbahn in Bielefeld

Riickfragen und Anregungen aus dem Plenum
. L Infoinsel 3: Trassenfiihrung Hillegossen

Das Beteiligungsverfahren zum StadtBahn-Ausbau X . L .
Infoinsel 4: Trassenfiihrung Heepen und Linienfiihrung in der Innenstadt

Riickfragen und Anregungen aus dem Plenum
2 s Infoinsel 5: Trassenfiihrung Sennestadt

13.00-17.00 Uhr: Die Ausbauplanungen im Uberblick

13.00 Uhr
14.00 Uhr
15.00 Uhr
16.00 Uhr

Die neue Linie nach Heepen und Linienfiihrung in der Innenstadt
Die neue Linie nach Sennestadt

Die Verlangerung nach Hillegossen

Systementscheidung: Niederflur- /Hochflurtechnik



Er6ffnung und Einfiihrung

Pit Clausen, Oberbirgermeister der Stadt Bielefeld

Herr Clausen hiel3 die Anwesenden im Alten Rathaus herzlich willkommen und
zeigte sich erfreut, dass so viele interessierte Blirger gekommen sind.

Die Ausbauplanung fiir die Stadtbahn stellt eines der groBten Infrastrukturpro-
jekte in Bielefeld fiir die nachsten Jahre dar. Ein solches Vorhaben kann nur ge-
stemmt werden, wenn ein intensiver Dialog mit den Bilirgern gefiihrt und ein
breiter Konsens erreicht wird. Wichtig ist aber zu vermitteln, dass die abschlie-
Benden Entscheidungen nicht im Rahmen der Beteiligung, sondern durch die
politischen Vertreter gefasst werden.

Herr Clausen wiinschte viel Erfolg fiir die Veranstaltung.

Andrea Hartz, Prozessteam

Frau Hartz stellte das Prozessteam vor. Das projektleitende Biiro agl aus Saarbri-
cken tGbernimmt gemeinsam mit dem Biiro BPW baumgart+partner aus Bremen
die Moderation und Koordination des Prozesses. Begleitet werden beide Biiros
durch Zivilarena, das die Online-Beteiligung durchfiihrt.

Das Prozessteam ist angetreten mit dem Ziel, in diesem Verfahren die Politik, die
Bilrger und die Verwaltung zusammen zu bringen.

Der weiteren stellte Frau Hartz den Ablauf des Biirgerforums vor. Dieses bein-
haltet zwei Bausteine:

- Vortrage und Diskussionen im Plenum zur grundséatzlichen Information tber
den Bielefelder Stadtbahn-Ausbau und die Moglichkeiten der Beteiligung
am Vormittag und Vorstellung der Planungsstande zu den drei Linien nach
Hillegossen, Sennstadt und Heepen am Nachmittag.

« Infoinseln, an denen sich die Besucher ganztdgig zu verschiedenen Themen
vertieft informieren und ihre Anregungen, Fragen und Kommentare ein-
bringen konnten.




Historie der Bielefelder Stadtbahn und
neue Mobilitat in Bielefeld

Hans-Jirgen Krain, moBiel GmbH

In Bielefeld fuhr die erste elektrische StraBenbahn im Jahr 1900 von Brackwede
nach Schildesche. Seit den 1930er Jahren galt die Stralenbahn zunehmend als Be-
hinderung des Autoverkehrs. Dennoch beschloss der Stadtrat in Bielefeld erst in
den 1950er, dann in den 1970er Jahren - anders als in anderen Stadten - die Stra-
Benbahn zu erhalten und zu erweitern. Im Jahr 1971 fuhr die erste StraBenbahn
durch den Tunnel. Etwa gleichzeitig wurde die Strallenbahn zur Stadtbahn. Eine
Abwartsspirale aus Automobilisierung und Einsparmal3nahmen lie dennoch bis
zu Beginn der 1990er Jahre die Fahrgastzahlen stetig sinken.

Im Jahr 1991 dnderte die Stadt ihre Stadtbahn-Strategie: Es erfolgten technische
MaBnahmen (Verldngerung des Tunnels, barrierefreie Bahnsteige, Taktverdichtung,
Vorrang der Stadtbahn an Ampeln sowie moderneren Fahrzeugen und Verlange-
rung von Linien), Personal- und Organisationsentwicklung sowie Offentlichkeitsar-
beit (Schulung, Verbesserung des Service-Angebotes, Partnerschaften mit anderen
Verkehrsunternehmen etc.). Seither steigen die Fahrgastzahlen bei deutlich verbes-
serter Wirtschaftlichkeit standig von 23,1 Mio. in 1990 auf 56,5 Mio. in 2012.

Im Jahr 2000 wurde die moBiel GmbH als Tochter der Stadt Bielefeld gegriin-
det. Seit 2008 ist der weitere Ausbau der Stadtbahn unter dem Namen ,moBiel
2030” mit einer Empfehlung fir ein Zielnetz im Gesprach. Dies soll zu einer Er-
hohung der Fahrgastzahlen um mehr als 100 % auf 80 bis 100 Mio. beférderte
Personen pro Jahr flihren.

StadtBahn-Ausbau in Bielefeld: Das Zielnetz 2030
Kartographie: agl, Saarbriicken. Kartengrundlagen: StadtBahn-Strecken und Straennetz:
moBiel GmbH | Siedlungs- und Waldfléchen: Corine Land Cover (CLC 2006) der European Environment Agency, Download 2013
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Kommunikations- und Beteiligungsverfahren
zum StadtBahn-Ausbau

Vortrag: Frank Schlegelmilch, Prozessteam

Der vom Prozessteam begleitete Kommunikations- und Beteiligungsprozess kon-
zentriert sich auf die drei folgenden Ausbauprojekte:

« Neue Linie nach Heepen inkl. Weiterflihrung Jahn- bis Adenauerplatz
« Streckenerweiterung nach Sennestadt

- Streckenerweiterung nach Hillegossen

Die Stadt Bielefeld und die moBiel GmbH erhoffen sich einen konstruktiven Pla-
nungsdialog, der die Akzeptanz und die Realisierbarkeit der angestrebten Strecken-
erweiterungen erhoht. Durch die aktive Einbeziehung von Biirgerinnen und Biirger
soll die Planung optimiert werden. Dazu muissen Planungsentscheidungen trans-
parent und nachvollziehbar aufbereitet werden.

Um moglichst viele Bevolkerungskreise zu erreichen, werden verschiedene Ange-
bote zur Beteiligung geschaffen:

- Birgerforen flr einen gesamtstadtischen Informationsaustausch wie auch
zur Erdrterung grundsatzlicher Fragestellungen.

«  Werkstattwochen fiir Informations- und Beteiligungsprozesse mit Betroffenen
und Interessierten vor Ort. Hier werden spezifische Fragestellungen zur Planung
der einzelnen Trassen, zur Einbindung der Stadtbahn in den StraBenraum bzw.
Alternativvorschlage diskutiert.

« Online-Diskussion in festen Zeitraumen zur Vertiefung und Ergdn-
zung der Veranstaltungen. Darliber hinaus biindelt die Internetseite
www.zukunftmobielefeld.de aktuelle Informationen und Hintergrundwis-
sen Uber die gesamte Projektlaufzeit.

Bis zur Sommerpause sind folgende Termine geplant:
«  Online-Beteiligung: 13.-27. Mai 2013

«  Werkstattwochen: 2.-5. Juni 2013 und 3.-6. Juli 2013

Alle Veranstaltungen werden zudem Uber Plakataktionen, Flyer, Presseartikel
und Kampagnen begleitet. Ein Werkstatthandbuch informiert in verstandlicher
Form Uber das Vorhaben des Stadtbahn-Ausbaus. Es erleichtert so den Einstieg
flr Interessierte und Betroffene. Mit zunehmendem Planungsfortschritt wird
das Werkstatthandbuch aktualisiert.
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Ihre Antegungen, Kommentare und Fragen
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Hinweise zum Kommunikations- und Beteiligungsverfahren

Die Infoinsel 1 ,Beteiligungsverfahren” widmete sich auf vier Postern den unter-
schiedlichen Beteiligungsmoglichkeiten, dem Fahrplan des Beteiligungsverfah-
rens und der verschiedenen Informationsmedien.

Sowohl in den Diskussionen im Plenum als auch an der Infoinsel war die Re-
sonanz zum Beteiligungsverfahren (iberwiegend positiv: Die Bilrgerinnen und
Birger lobten den offentlichen Prozess, die Moglichkeit, sich einbringen zu kon-
nen und zeigten sich gespannt auf das weitere Verfahren. Gerade die Mischung
aus Veranstaltungen vor Ort und der Informations- und Diskussionsmoglichkeit
im Internet wurde positiv aufgenommen. Auch die intensive Bekanntmachung
der Veranstaltung wurde ausdriicklich gelobt, da haufiger vergleichbare Beteili-
gungsangebote einfach nicht wahrgenommen werden.

Vor dem Hintergrund der jahrzehntelangen Diskussion um den Stadtbahn-
Ausbau, insbesondere nach Sennestadt, duflerten viele jedoch Bedenken, ob der
Stadtbahn-Ausbau diesmal tatsachlich gelingen kénnte.

Kritisch hinterfragt wurde die zeitliche Begrenzung der Onlinediskussion auf
der Website. Der Argumentation fir dieses Vorgehen (Moderation statt unkom-
mentierte Einzelmeinungen) konnte aber gefolgt werden.

Verschiedene Fragen traten zur Rolle der Beteiligung im Planungsprozess auf:
Wie wird mit den Anregungen umgegangen? Kann auch die Systemfrage noch 6f-
fentlich diskutiert werden? Hier wurde deutlich gemacht, dass das Beteiligungsver-
fahren nicht die politische Entscheidung ersetzt, sondern die Politik sich verpflich-
tet hat, die Anregungen aus der Birgerschaft in die Abwagung einzubeziehen und
das Verfahren transparent zu machen.

Von den Teilnehmern gingen zahlreiche Vorschlage zur Beteiligung von Berufs-
tatigen, zur vertieften Beteiligung in den Quartieren und an der Universitat so-
wie zur Bekanntmachung von Veranstaltungen ein (vgl. Anlage: Dokumentation
der Infoinsel Beteiligung).

—
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StadtBahn-Ausbau und Systemfragen

Vortrag: Ingeborg Grau, Amt fiir Verkehr

Im Rahmen einer Potenzialanalyse wurden fir 15 MaBBhahmen bzw. Stre-
ckenverlangerungen die verkehrliche Bedeutung und die wirtschaftli-
chen Auswirkungen geprift. Ziel war aufzuzeigen, welche Stadtbahn-
Erweiterungen aufgrund ihrer verkehrlichen und wirtschaftlichen Bedeutung
zur weiteren Umsetzung geeignet sind. Als Kriterien wurden die technische
Realisierung der Infrastruktur und der Trassenlage, das Betriebskonzept (ein-
schlieBlich der Veranderungen im Bussystem), die Kosten basierend auf Stan-
dardsatzen und die verkehrliche Nachfrage herangezogen.

Im Ergebnis wurden die Linien Heepen, Sennestadt und Hillegossen perspektivisch
zum weiteren Ausbau empfohlen, da diese unter dem durchschnittlichen Zuschuss-
bedarf liegen und somit besonders wirtschaftlich sind. Die Linie nach Jéllenbeck
erwies sich dagegen bei den fiir alle Varianten unterstellten Pramissen als weniger
wirtschaftlich.

Zu der Verlangerung der Linie 4 zum Hochschulcampus, der Linie 2 nach Milse
Ost und Endstation der Linie 4 in Dirkopp Tor 6 lagen zum Zeitpunkt der Po-
tenzialanalyse bereits politische Beschllsse vor, Planverfahren sind eingeleitet.
Die Verlangerung der Linie 3 liber Babenhausen zur Universitat (als Ringschluss)
und der Netzschluss von Sieker nach Sieker-Mitte werden als erganzende
MaBnahmen empfohlen.

Die wichtigsten politischen Entscheidungen bestehen gegenwartig in der Ent-
scheidung (bis Sommer 2013) zur Systemfrage (Niederflur oder Hochflur). Da-
mit verbunden sind Entscheidungen zum Netzkonzept, namlich ob die Verkniip-
fung der Linie nach Heepen mit der Linie nach Sennestadt erfolgen soll - bei
einer oberirdischen Fiihrung Uber den Jahnplatz zum Adenauerplatz.

Vortrag: Kai-Uwe Steinbrecher, moBiel GmbH

Herr Steinbrecher erlduterte die Hintergriinde des bestehenden Hochflursys-
tems: Bis Ende der 1980er Jahre existierte noch keine taugliche Niederflurtech-
nik, sodass der Rat der Stadt Bielefeld im Jahr 1983 den barrierefreien Ausbau
von Hochbahnsteigen beschlief3t. Im Jahr 1991 wurde der zentrale Tunnel mit
Hochbahnsteigen in Betrieb genommen, sodass ein barrierefreier Zugang zu
den Fahrzeugen mdoglich wurde.

Steigende Fahrgastzahlen fiihrten zu einer Taktverdichtung im Netz, sodass der
je Richtung eingleisige Tunnel seine Kapazitatsgrenze erreichte (iber 450 Fahrten
pro Tag und Richtung). Auch das Stadtbahn-Depot in Sieker hatt mittlerweile seine
Grenze erreicht.

Dies bedeutet, dass in jedem Fall - unabhdngig von Hoch- oder Niederflur -
Erweiterungen oberirdisch gefiihrt werden miissen und das Depot ausgebaut wer-
den muss, wenn einer Ausweitung des Stadtbahn-Netzes erfolgen soll. Die Schwie-
rigkeit von Hochflurbahnsteigen liegt insbesondere in der stadtebauliche Integra-
tion. Dies betrifft beispielsweise die Hauptstral3e in Brackwede, den Ortskern von
Heepen und den Jahnplatz. Niederflurbahnstiege sind hingegen leichter zu integ-
rieren und von Bussen und Bahnen gleichermal3en anfahrbar, was die Barrierefrei-
heit erleichtert (bis 2022 missen alle Strecken barrierefrei umgebaut werden).

Die Fahrzeugkosten hingegen sind unabhdngig vom System. Niederflurbahnsteige
konnen bei Bedarf von Hochflurfahrzeugen angefahren werden. Wegen dieser Rah-

ZUKUNFT MOBIELEFELD | Dokumentation des Biirgerforums am 27. April 2013



menbedingungen besteht aktuell die historische Chance, tiber die Nutzung eines 9
Niederflursystems zu entscheiden.Wenn die Entscheidung getroffen ist, wird ein
Wechsel Uber viele Jahrzehnte nicht mehr moglich sein.

Hinweise zum StadtBahn-Ausbau und der Systementscheidung

Die Infoinsel ,Stadtbahn-Ausbau” zeigte auf mehreren Plakaten sowie anhand
von Videos Informationen zur Historie der Stadtbahn. Daneben wurden der ak-
tuelle Ausbauzustand sowie die Planungen des zukiinftigen Netzes mit den ge-
planten Stadtbahn-Trassen dargestellt.

Viele Burger interessierten sich sowohl fur die Vergangenheit als auch fiur die
Zukunft der Stadtbahn in Bielefeld. Die Infoinsel war Uber den Tag hinweg un-
terschiedlich stark frequentiert, es wurden aber viele Anregungen, Kommentare
und Fragen zum geplanten Gesamtausbau abgegeben.

Die Diskussionen, Fragen und Stellungnahmen an der Infoinsel und nach den
Vortradgen betrafen sehr unterschiedliche Aspekte des Stadtbahn-Ausbaus, von
denen im Folgenden eine Auswahl dargestellt ist (ausfiihrliche Darstellung im
Anhang):

«  Viele positive Rickmeldung zum geplanten Stadtbahn-Ausbau zur Starkung
des Nahverkehrs und als Beitrag zum Umwelt- bzw. Klimaschutz

«  Fragen zum Zweck: Warum soll das Stadtbahnnetz (berhaupt erweitert
werden?

+ Fragen und Anregungen zu Stadtbahnalternativen: Warum werden keine
Oberleitungs-Busse und zusatzliche Busse eingesetzt?

- Fragen zu Kosten, Finanzierung und Forderung: Ist der Ausbau nicht zu teu-
er fur die Stadt Bielefeld?

«  Fragen zu und Anregungen bzw. Vorschlage zu Trassenverldufen bei den Li-
nien 1,3,4 sowie der Linie nach Heepen

«  Fragen und Hinweise zu Haltestellen und Endhaltestellen

«  Fragen zu Kapazitdten des Tunnels sowie Vorschlage zur Optimierung des
Betriebes

«  Fragen zur zukiinftigen Anbindung des Hauptbahnhofes

- Veranderungen des Busliniennetzes durch den Stadtbahnausbau und die
Anschlisse an das Umland, vor allem hinsichtlich Theesen und Jollenbeck

«  Fragen zu Vor- und Nachteilen bei Hoch- und Niederflurtechnik (u.a. zu Bar-
rierefreiheit, Larm, Erschiitterung, Sicherheit)

- Fragen und Anregungen zur Sicherstellung der Barrierefreiheit

«  Bedenken hinsichtlich des stadtebaulichen Eingriffs durch den Ausbau
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Die neue Linie nach Heepen und
die Linienfihrung in der Innenstadt

Vortrag: Hartwig Meier, moBiel GmbH

Die Potenzialanalyse hat ergeben, dass die Stadtbahn nach Heepen die wirt-
schaftlichste Verldangerung der untersuchten Trassen ist, da insgesamt etwa
6.100 zusatzliche Fahrgaste tdglich erwartet werden.

Auf dieser Grundlage wurde eine Studie in Auftrag gegeben, in der die grundsatz-
liche ,technische Machbarkeit” untersucht wurde. Da durch den Tunnel keine wei-
tere Stadtbahn gefiihrt werden kann, ist es sinnvoll, die Linie 5 nach Heepen ober-
irdisch bis zum Jahnplatz zu fihren und iber den Oberntorwall an das bestehende
Stadtbahn-Netz anzubinden. Dies bietet zum einen die Chance, den StralBenraum
entlang des ,Griinen Stadtrings” neu zu ordnen und die nordliche Innenstadt mit
der Stadtbahn zu erschlie3en.

Fir den Suchraum Mitte wurden neun Varianten untersucht. Eine technische Mach-
barkeit wurde fiir die Variante 1 Gber Werner-Bock-StralBe bzw. Auf dem Langen
Kampe und die Variante 5 tiber die Heeper Stra3e festgestellt. Beide Varianten fiih-
ren Uber den Kesselbrink, wo die Stadtbahn-Trasse bei der Neugestaltung bereits
beriicksichtigt wurde.

In Heepen enden alle dort untersuchten Varianten in der Potsdamer Stral3e. Fiir die
Trassenflihrung zwischen Heeper Strale und Potsdamer StraBe gibt es drei tech-
nisch machbare und wirtschaftlich sinnvolle Varianten: Gber die Hillegosser Strafl3e
durch den kleinteiligen Ortskern (Variante I), Gber den Verlauf Altenhagener Stra3e/
Amtmann-Bullrich-Stra3e (Variante J) oder tiber den Parkplatz des Lebensmittelge-
schéftes ,Jibi-Markt” und die Griinfliche mit Spielplatz (Variante H).

Aktuell werden die Anspriiche aller Verkehrsteilnehmer an die Stralenraumge-
staltung zwischen dem Amt fiir Verkehr und moBiel abgestimmt. Aspekte der
Gestaltung des StraBenraumes, der Aufenthalts- und Wohnqualitat, der Belan-
ge der Feuerwehr etc. werden in die Planung mit eingebracht.

Nach dem Systementscheid Hochflur/Niederflur fir die Strecke nach Heepen wird
als nachster Schritt die Forderfahigkeit der Malinahme ermittelt. Dabei ist ein ho-
her Anteil der vom Autoverkehr unabhangigen Trassenfiihrung bedeutend fiir eine
Finanzierung durch den Bund.




Hinweise zur neuen Linie nach Heepen

An der Infoinsel 5 stand die Verldangerung der Linie 5 in den Ortsteil Heepen im Vor-
dergrund. Die Infoinsel war stark frequentiert, zahlreiche Blrger nutzten die Chan-
ce zum personlichen Gesprach Es stehen im Stadtteil Mitte zwei und im Ortsteil
Heepen drei alternative Trassenvarianten zur Diskussion. Die Poster veranschau-
lichten die Trassenflihrung in den beiden Ortsteilen und stellten die jeweiligen Vor-
und Nachteile dar.

Bei den Diskussionen an den Postern und im Plenum wurde deutlich, dass die Linie
nach Heepen von manchen Teilnehmern durchaus kritisch gesehen wird, auch zu
den Varianten gab es unterschiedliche Ansichten (ausfiihrliche Darstellung im An-
hang):

Heute gute Busverbindungen in den Bielefelder Osten: Welche Vorteile
bringt der Stadtbahn-Ausbaus nach Heepen?

Linienflihrung tber den Langen Kampe im Stadtteil Mitte: diese Stra3e wird als
attraktiv und identitatsstiftend beschrieben, die Vertraglichkeit mit der Stadt-
bahn-Planung wird problematisch gesehen.

Variante H im Ortsteil Heepen kritisch: Griinzug wird haufig von Schiilern
durchquert. Fiir die beiden anderen Varianten im Ortsteil Heepen war kein
eindeutiges Votum erkennbar.

Anregungen zu alternativen Trassenfiihrungen (z.B. zum Bauhof / Alter Post-
weg).

Fihrung der Trasse im Zentrum Uber den Jahnplatz und den Griinen Stadt-
ring bei einigen Teilnehmern umstritten. Andere pladieren fiir eine mdog-
lichst autofreie Gestaltung.

Nachfragen zur Linienfliihrung durch das neu gestaltete Griine Band sowie zu
Finanzierung, Larmschutz, Erschiitterung und méglicher Wertminderung.

Einige Teilnehmer befiirchten, dass durch die neue Stadtbahn Buslinien gestri-
chen werden und sich dadurch die Anbindung verschlechtert. Dies wird laut
Aussage von moBiel jedoch nicht der Fall sein.

Es wird eine intensive Einbindung der Bewohner vom Langen Kampe und
der Heeper Stral3e bei der weiteren Planung gefordert.
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Stadtbahnverlangerung Senne - Sennestadt

Vortrag: Hartwig Meier, moBiel GmbH

Herr Meier erlduterte zundchst die positiven Effekte durch die Stadtbahnver-
langerung nach Sennestadt: Zum einen erhalten bis zu 16.000 Einwohner eine
direkte, schnelle Verbindung in die Innenstadt, zum anderen entstehen positive
betriebswirtschaftliche Effekte und eine Verringerung der Belastungen durch
den Motorisierten Verkehr.

Ausgehend von der Potenzialanalyse wurde eine erweiterte Machbarkeitsstudie in
Auftrag gegeben, in der die besonderen Herausforderungen durch die Riickstufung
der B68 zur L756 und durch den Bebauungsplan Schillinggelande beriicksichtigt
werden sollen. Durch die Beteiligung verschiedener Planungsbiiros wird in Senne-
stadt ein interdisziplinarer und fiir Bielefeld neuer Planungsansatz verfolgt.

Wichtige Themen der Potenzialanalyse sind neben der technischen Machbarkeit,
der Lage und Erreichbarkeit der Haltestellen und Verknipfungspunkte zum Bus
auch die Anforderungen des Autoverkehrs, der benétigte Platz fir Radfahrer und
FuBganger, die stadtebaulichen Auswirkungen, die 6ffentlichen Raume, erhaltens-
werte Strukturen, neue Bebauungsplane, die Umsetzung bestehender Griinkon-
zepte sowie die Forderfahigkeit durch Bundesmittel.

Es liegt zwischenzeitlich eine Vorzugsvariante vor, die vollstandig im Verkehrs-
raum auf besonderem Bahnkorper umsetzbar ist. Die Neubaustrecke beginnt
hinter der Station Sennefriedhof und enthdlt mindestens fiinf Haltestellen im
Bereich des Ortsteils Senne. Im Bereich Sennestadt sind acht weitere Haltestel-
len vorgesehen.

Wenn die Stadtbahn als Niederflursystem ausgestaltet wiirde, dann missen wei-
terhin Hochflurziige in alle Streckenabschnitte einfahren konnen. Diese technische
Anforderung kann die Bahnsteiglange beeinflussen. Zudem miissen fir einzelne
Haltestellen noch Losungen fiir die Zeit der Bauphase gefunden werden.




Hinweise zur Stadtbahnverlangerung Senne - Sennestadt

Die Infoinsel Senne/Sennestadt zeigte eine Ubersicht zum Stand der Planung,
Entwirfe des Biros scape Landschaftsarchitekten zur mdglichen Gestaltung
von Haltestellen und den vollstandigen Trassenverlauf im MaRstab 1:1.000 aus
der Machbarkeitsstudie.

Das Interesse an der Infoinsel war grof3. Es gab kaum Widerspriiche zum geplan-
ten Ausbau, aber viele Fragen und Anregungen zu Planungsdetails. Viele warten
schon lange auf die Stadtbahn und informierten sich lber Realisierungsaussicht
und -zeitpunkt. Einige wenige Teilnehmer hatten detaillierte Uberlegungen zu
Trassenvarianten vorgestellt.

Bei den Diskussionen im Plenum und an der Infoinsel wurde eine grof3e Bandbrei-
te verschiedener Aspekte, Fragen und Hinweise beigetragen, die in Ausziigen hier
wiedergegeben werden (ausfiihrliche Darstellung im Anhang):

+  Auswirkungen der Systementscheidung zwischen Niederflur und Hochflur
auf die Trasse (Kosten - auch des Riickbaus vorhandener Hochbahnsteige,
Barrierefreiheit, Fahrzeuge, Bahnsteige)

«  Anbindung an den Hauptbahnhof

+  Anbindung des Gewerbegebiets Lamershagener Strale (ggf. liber eine Be-
darfshaltestelle)

+  Notwendigkeit einer Verlangerung bis zur Wiirttemberger Allee

- Lage von Haltestellen (z.B. Ratio/Famila, SchieBstandbriicke, Waldfriedhof,
Kamphof als Bedarfshalt, an der SchieB3standbriicke, Aufgabe Haltestelle
Sennefriedhof, Verschiebung Buschkamp)

+  Zukunftiges Busnetz und Anbindung der Buslinien an die Stadtbahn
. Haltestelle an der Autobahn fiir Pendler (P+R)

«  Zukiinftige Fihrung des Radverkehrs in der Elbealle und der Paderborner
StralSe

«  Kontrovers: erforderliche Kapazitdaten der B 68 fiir den Autoverkehr und die
moglichen Folgen eines Umbaus
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Die Verlangerung nach Hillegossen

Vortrag: Stefan Meyer, Norbert Jamitzky, Amt fiir Verkehr

Fur die Verlangerung der Linie 3 nach Hillegossen liegen bereits eine Machbar-
keits- sowie eine Umweltvertraglichkeitsstudie aus den Jahren 2001 bzw. 2009
sowie ein Beschluss des Stadtentwicklungsausschusses und der Bezirksvertre-
tung Stieghorst zur Vorzugsvariante A1 vor. Bei Kosten von 25 bis 27 Mio. Euro
werden zusatzlich 2.200 Fahrgdste pro Werktag prognostiziert.

Aktuell werden die stadtebaulichen, sozialen und infrastrukturellen Konfliktbe-
reiche untersucht. Dazu gehoren Fragen zur Lage der Haltepunkte, die Querung
der Detmolder Stralle, die Lage moglicher P&R Parkpldtze sowie die optiona-
le Verldngerung bis zur A2. Es wurden verschiedene Alternativen fiir die Lage
moglicher Endhaltestellen vorgestellt.

Hinweise zur Verlangerung Hillegossen

An der Infoinsel 3 wurden an einem Poster die Entscheidungsschritte bis zur po-
litisch beschlossenen Variante A1 dargelegt. Im zweiten Poster wurde die kon-
zeptionelle Streckenfiihrung in Karte und Bildern dargestellt.

Das Interesse der Birgerinnen und Biirger fiir die Trassenverldangerung nach Hil-
legossen war - auch aufgrund des kleineren Projektumfangs - geringer als bei
den Ubrigen Trassen. Diejenigen, die sich in die Darstellungen auf den beiden
Postern vertieften und Fragen zu den Planungen hatten, standen dem Vorhaben
im Allgemeinen positiv gegeniiber. Die Tatsache, dass es bereits eine politisch
beschlossene Variante gab, war den meisten bekannt und wurde weitgehend
akzeptiert. Nur wenige brachten Vorschlage zu Trassendanderungen oder woll-
ten die Variantendiskussion noch einmal auffrischen.

Bedenken und Anregungen kamen vor allem zur Ausgestaltung einzelner Punk-
te in der Streckenfiihrung, zur Verknipfung zwischen Bahn und Bus sowie zur
Ausgestaltung des Griinzugs. Wichtiges Thema in der Diskussion im Plenum
war die Kreuzung der Detmolder Strae. Darliber hinaus wurde die Fiihrung
durch den Griinzug diskutiert und nach der Finanzierung, der Umsetzung sowie
der Verkniipfung gefragt.
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